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Valores estimados del factor de expansidn del transito pa

- . - -~ . .
ra un periodo de proyeccidn de 25 anos y porcentaje previ
sible de camiones, con respecto al volumen medio diario -

anual, que ‘cirecularda em el aneo futuro de diseno.

Radios minimos admisibles, en metros, para diversas velo-

cidades directrices y peraltes.

Elementos de disefio geométrico de curvas horizontales, pa
ra caminos rurales de dos trochas, en funcidn de la velo-

cidad directriz, para peraltes maximos del 6 %.

Elementos de disefio geométrico de curvas horizontales, pa
ra caminos rurales de dos trochas, en funcidn de la velo-

cidad directriz, para peraltes médximos del 8 7.

Elementos de disefio geométrico de curvas horizontales, pa
ra caminos rurales de dos trochas, en funcidn de la velo-

cidad directriz, para peraltes médximos del 10 %.

Radios minimos, en metros, de curvas circulares a introdu
cir en quiebres de alineaciones, con angulos ent%e tangen

tes comprendidos entre 1° y 6°.°

(Hojas N° 1 y N° 2) Visibilidad para detencidn en curvas
horilzontales, para caminos '‘de 'dos trochas indivisas (Lon=

gitud de la curva mayor que la distancia de detencidn).

Visibilidad para sobrepaso, en curvas horizontales, para
caminos de dos trochas indivisas (Longitud de la curva -

mayor que la distancia de sobrepaso).
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Parametros minimos absolutos de curvas verticales conve-
xas, en funcidn de la velocidad directriz y la diferen--

cia algebraica de pendientes.

Parametros minimos deseables de curvas verticales conve-
xas, en funcidn de la velocidad directriz y la diferen--

cia algebraica de pendientes.

Parametros minimos de curvas verticales convexas que per
miten el sobrepaso en funcidn de la velocidad directriz

y la diferencia algebraica de pendientes.

Pariametros minimos absolutos de curvas verticales conca-
vas, en funcidn de la velocidad directriz y la diferen--

cia algebraica de pendientes.

Parimetros minimos deseables de curvas verticales conca-
vas en funcidn de la velocidad directriz y la diferencia

algebraica de pendientes.

Paridmetros minimos de curvas verticales concavas en fun-
cidn de la velocidad directriz y la diferencia algebrai-
ca de pendientes, gue permiten el sobrepaso bajo una es-

tructura de altura minima.

Voliimenes de transito con determinados niveles de servi-
cio, que puede admitir un camino de dos calzadas dividi-
das, en funcidén de su pendiente media general, en seccio

nes de mids de 10 kildometros de longitud.

Volimenes de transito, con determinados niveles de servi
cio, que puede admitir un camino de dos trochas indivi--
sas, en funcidn de su pendiente media general, en seccio

nes de mas de 10 kildometros de longitud.

Pendientes maximas emn curvas horizontales.



™ e

I1-1
11-2
II-3
I1-4
II-5
I1I-6
I1-7
I1-8
II-9
I1I-9-a
II-10
II-11

GRAFICOS

Variacidn del coeficiente de friccidn longitudinal en

funcidn de la velocidad.

Viariacion del coeficiente de frieccion lateral en fun-—

c16n de la velocidad.

Determinacidn del radio minimo de curvas horizontales

en funcidon de (p + £ ) yiila wvelocidad directriz:

Determinacidn del peralte en funcidn del radio de 1la

curva y la veloecidad directriz.

Longitudes de la curva de transicidn en funcidn del -

radio de-la‘‘curva circular 'y la weloeidad directriz.

Determinacidon de los valores Sl v 82 del sobreancho -
geométrico en funcidn del radio de la curva horizon--

Ealt.

Determinacidn de los valores SV del sobreancho psico-
16gico en funcidn del radio de la curva y la veloci--

diad directEriz.

Determinacidn del radio minimo en funcidn de la dis--

tancia de detencidn y la flecha al obstdculo visual.

Visibilidad para la detencidn en curvas horizontales
para caminos de dos trochas indivisas (Longitud de -

la curva menor que la distancia de detencidn).

Visibilidad para sobrepaso en curvas horizontales pa
ra caminos de dos trochas indivisas (Longitud de la

curva menor que la distancia de sobrepaso).
Velocidad de camiones en pendientes.

Longitud de curvas verticales convexas, distancia de

visibilidad y diferencia algebraica de pendientes,

para- L= o Dv'



IT1-12 Longitud de curvas verticales convexas, distancia de vi
sibilidad y diferencia algebraica de pendientes, para -
L<DV.

I1-13 Abaco para el cidlculo de la longitud de curvas vertica-
les convexas, en funcidn de Dv y la diferencia algebrai
ca de pendientes.

II-14 Longitud critica de las pendientes.

II-15 Longitudes mdximas no superiores a 4000 m., de pendien-
tes aisladas, que producen un grado tolerable de conges
tidén, en caminos de dos calzadas divididas de categoria
163

II-16 Longitudes madximas no superiores a 4000 m., de pendien-
tes aisladas, que producen un grado tolerable de conges
tidn, en caminos de dos trochas indivisas de categorias
TI, 1f1 ¥y IV.

II-17 Verificacidn de las longitudes midximas de pendientes --
que producen un grado de congestidn tolerable, en un ca
mino de dos trochas indivisas.

PLANILLAS

NS Caracteristicas de disefio geométrico de caminos rurales.
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VALORES ESTIMADOS DEL FACTOR EXPANSION DEL TRANSITO PARA UN PERIODO DE PROYECCION DE 25 ANOS Y PORCENTAJE I
PREVISIBLE DE CAMIONES , CON RESPECTO AL VOLUMEN MEDIO DIARIO ANUAL QUE CIRCULARA EN EL ANO FUTURO DE DISENO l
lPorcentaje MAYOR DESARROLLO QUE SE ESTIMA QUE SE PRODUCIRA EN LA ZONA ADYACENTE AL CAMINO, ORIGINADO POR SU CONSTRUCC'ON o MEJORAMIEN TO :
TIPO DE ZONA EN LAS QUE SE ide camio- ; NULO MEDIANG ] FUERTE - i
DESARROLLA EL CAMINO. .. ;‘:c.h:"d:‘l Tasa pormoyor Q' Proporcion de transito inducido '*wp:n.ln Tasa por mayor 9: onpovrmn de transito inducido ;\;’f_,c:;l Tasa por mayor | 9 Propuv:mn de tronsito inducido 1'\:5;_ ; |
estudio | %% "% ™5 17605 [ 0.i0 | 020 | 040 | 0.80 [jaturur | desarrolio %" [025 | 030 7] 886 fenwo desorrolioen % [ [ 005 Joio [ 020 | 0a0'| 0e0 \,mm |
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ciudades cuyo desarrollo sea as v L3 T T T T I R T e o R t EE ; T e N A O R T e i CENRCINET ! |
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| | TABLAN®?
RADIOS MINIMOS ADMISIBLES EN METROS PARA DIVERSAS VELOCIDADES DIRECTRICES Y PERALTES

i VELOCIDAD DIRECTRIZ EN KILOM ETROS POR HORA
PERALT PERALTES
! 30 40 50 60 70 80 90 100 1o 120 130 140
/o R R R R R R R R R R R R %o
e 49 9l |50_ 228 329 458 619 819 1069 1381 T2 2267 =3
-2 46 85 139 ZII 303 419 564 742 961 123 | i564 1 976 =2
]| 43 80 130 197 281 387 518 678 873 1110 1 399 ot e
- 40 5 122 184 262 360 479 624 800 101 | 266 1573 0
| 38 TI [ ite I73 245 336 446 578 738 928 1156 | 427 |
2 36 67 109 163 231 315 416 539 685 858 1063 | 306 2
3 35 64 103 154 218 296 391 504 639 798 984 | 204 | 3
4 33 60 98 146 206 280 368 474 599 745 917 W 4 4
5 61| 58 9 139 196 265 348 44T 563 699 858 | 042 5
6 30 o5 89 132 186 252 330 423 532 658 . 8OS6 976 6
7 29 oo 85 126 i g 240 308 401 504 i 622 759 gi8 \‘ 7
8 28 51 82 121 170 229 299 382 478 590 718 , 866 | 8
9 27T 49 78 116 162 219 286 364 455 56| 682 i 819 9
10 26 47 75 100} 156 210 e 348 435 l 534 648 ; 779 10




TABLA N2 3
ELEMENTOS DE DISENO GEOMETRICO DE CURVAS HORIZONTALES PARA CAMINOS RURALES DE 2 TROCHAS, EN FUNCION DE LA VELOCIDAD DIRECTRIZ, PARA
PERALTES MAXIMOS DEL 6%.-V:Velocidad directriz, en Km/h.-R RADIO, en m.~ P.Peralte, en %~Le:Longitud minima de transicidn, en m.~- S:Sobreancho, en m.
V230 Km/h, V:40 Km/h. |[ V50 Km/h, |[ V260 Km/h. [[ V70 Km/h. %}_v- 80 Km/h. ‘H V190 Km/h, 00 Km/h. v-uo xmn. 120 Km/h._|[_ Ve130 Kmlh v-uo m/h. R
P?‘ R I R O 0 O e O B T e D e [ T e Le [ S|P jue ] (i olsT sl P i Pl ue |8 im |
6 (30w el 240 NOTAS 1°) Los volores de los radios ubicados sobre los lineas de puntos (... ) solo deben usarse en cosos envumul
6 _|30=e¢| {90 2°) Los volores de los radios ubicaodos bojo lo lineo cortodo (--~) deben considerarse deseobles.
9] 150 3°) Los volores da los radios ubicodos los lineas de punto y rayo (.._.) don odecuado visibilidad noclurna poro velocidodes
L) 1.30 § 6 |40 1.60 iquales o 1o directriz.
5 1.10 || 6 [30¢s| 1.40 4°) Los valores de los radios ubicados bajo lo linec de doble punto y rayo (....._) don adecuado visibilidad noclurna pora
8 1.00 || 6 [30¢+| 1.30 velocidaodes iguales al 90% de lo velocidod directriz.
4 |30#+{090 || 6 |30¢~|1.10} 6 130 5°) Para los casos indicados con osterisco (¥) se odoplara como peralte la pandiente Iransversol de lo calzodo, siempre que
4 |30v¢| 090 | 5 |30+{ 110 || 6 1.20 ello seo mayor que los volores indicodos en esta toblo.
4 [30+¢/ 070 || 5 |30«+|0.90 || 6 | 1.00 6°) Para valores de los radios ubicados bajo 1o doble Iineo (==) los curvas no deben peraltarse, debiendose mantener ol
3 _[30++| 060 | 5 |30++}080 || 6 0930 || 6 perlil transversal de lo calzado
3 (30**| 060 4 |30+« 070 S 080 6 7°) Las longitudes de transicion indicodas en esto toblo son los minimas, No obstanie, por razones de u!;licn. de ser
3 |30+¢] 0.50 4 |30¢+({070 | 5 0.70 6 posible, deberan introducirse fransiciones cuyos longitudes sean de 1,50 2veces las minimas, y moyores que 0,1 R
3 |30 4 |30++(060 || 5 070 || 6 il i 5
2+ (30 — | & [30++|060 |[ 5 0.60 || 5 Tkl |
[2+]30 — |3 |30+-|050 |[ % 060 |5~ 6 | 80 |0.80 |
[ 2+|30 — 330 | =4 050 |5 6 6 | 50 [070 g
24030 | — |3 30 | —="|"a —1's 5 6 | 50 |060 || 6 | 8O |070 e
1v[30 | — |2 30| — |3 — |4 5 6 | 50 |060 |[ 6 | 60 |060 i i
130 — 2 Bov| — [ 3 — a 5 5 | 50 [050 || 6 | 50 | 060 || 6 | 8O | 060 e !
2 |30+ 3 [ 4 |a0 5 |50 | — | 6 | 50 | 050 | 6 | 60 |060 | - 500
2 (30 = = 3 = 3 |40 = 4 |40 e 5 50 So 5 50 | 050 6 60 [ 050 6 80 { ; i 550 Q
2 30+ | — |[2+30 | — | 3[40 | — |4 |40 | — |5 [50 | — |5 |50 | — | 6 [60 | 050 | 6_| 80 | ) 600
2 |30« | — 2+(30 —_ 3 |40 4 {40 S 4 50 S 50 e 5L 160 o 6 ! 80 | i i 700
1 |30« | — | 2|30 | — |3 (40 | — |3 |40 | — |4 [50 | — |5 [650 | — 1|5 (60 | — Il 6 | 60 i 6 |80 050 | 800
%30 — 2+ {40 = 3 |40 4 50 == 4 50 = 5 60 o 5 60, 6 | B8O |050 | | 900
1000 « (30 -— 2+ |40 e 3 |40 = 3 50 . 4 50 s 5 60 B 5 60 L6 050 |l 1000
1200 =30 | — |[2+]a0 | — | 2+|a0 3180 | — |[3 |50 | — |'a |60 | — | 5|60 6 || — 1200 |
1500 1#ja0 | — l"2+]40 | — H2+|50 | — |[3 [ 50 | — || 3 [60 | — 1 4 | 60 4 180 | — "5 80 | — 1500
1800 £ 1+ |40 — 2#]40 e 2*| 50 == 2+| 50 3 _[60 — D) 60 4 | 8O j a4 .80 | — [I1800
2000 12/40 | — | 2+| 50 | — | 2%| 50 | — | 2+/60 | — || 3 | 60 3 |80 | [ 4 {80 | — | 2000
2500 y i 140 — |[ 1[50 [ — |l 2+[ 50 | — | 2s}60 [ — | 2¢| 60 3 | 80 | i3 180 | —"12500
3000 i ~ lvafso | — |[veiso [ — |l 2s] 60 | — "2} 60 22180 |} 2+ 80 | — |/3000
3500 . 12| 50 | — | 1={ 60 | — 2+| 60 2+180 | — | 2¢!80 | — |I3500
4000[INOTAS: 8°) Aunque deseobles por rafones de estetico, las fransiciones no son indispensables pora NS0N e fs| 60 | — f=! 60 2+ | 80 ;}[ 2 'TASO — 14000 |i
4500 rodios ubicados bojo lo lineo llena (__).En estos casos, los longitudes indicodos son los iEtie ] 60— 1s| 60 12180 | — j 28180 | — 14500 |
5000 minimos sobre las que deberd desarrollarse el peralle L 1e]60 | — 1«] 8O 1»! 80 i 1+] 80 | — 15000
6000 9°) Para los cosos indicados con doble aslerisco (% %) pueden reemplazarse las tronsiciones l+) 60 1|80 | — || =] 80 | — 1 6000
7000 espirales por transiciones simples, ubicando el sobreancho en el inferior de la curvo 1+| BO — | 1+] 80 —_— 7000
8000 circular _1<]| 80 [ 1+ 80 | — |[8000_|
19000 G- 1L 1+ 80 | — |l9000 |




TABLA N24
ELEMENTOS DE DISENO GEOMETRICO DE CURVAS HORIZONTALES PARA CAMINOS RURALES DE 2 TROCHAS, EN FUNCION DE LA VELOCIDAD DIRECTRIZ, PARA
PERALTES MAXIMOS DEL 8%.-V:Velocidad directriz, an Km/h,-R RADIO, 6n m.- P,Peraite, en Ya~e.L.ongltud minima de hunslcmn en m.- S:Sobreancho enm,

R { V=30 Km/h, | V240 mn/»._1 Vi80 Km/h. || Ve60 um/n vero km/h fl Venokm/n {l veatkm/h || Veiooimn ol veno ke/h, || Vei80 Ke/h | vs130km/h V140 Km/h. R
(m) j| P Lo r'?._.L-...,,s__"lt- 0 G L T L (S O R T A o e, T s e PH-l () |
30 ) ol NOTASH 1*) Lon valores e lox rodion ubleadon sobis Tue fineas de puntox (....) sole deben ysarss sn cavas sxlismes A 30 2
a0 8 _ 2°) Los valores de los rodios ubicados bojo lo linea cortada {---) deben considerorss deseobles - 40k |
:g ; g 3*) :.os ':ulorss| de|lﬂs n':dios ubicados las Iineos de punto y roya (.~....) don odecuoda visibilidad noclurno poro velocidades L 50 |
i quolae o lo directriz, 60
70 6 8 P 4°) Los volores de los radios ubicados bajola lineo de doble punto y roya (.~..—) don adacuada visibiligad nocturno pare !
|80 || 5 yal 8 _|50__| 140 velocidodaes Iquales ol 90% de lo velocidod directriz. . .80 ||
:)% : ; 8_[50 1.30 5°) Poro los cosos Indicados con osterisco (%) ne adoplara como peroite lo pendisnte tronsversal de lo colzodo,siempre que = 904
- 8 50. 1.20 1] ello smo moyor que lox valores indicados en asta tabla. . ,_!QO _4‘
120 4 K6 7 [40**] 100 | 8 8 __l| %) Poro valores da los radios ubicados bojo la doble Iinea (=) lan curvas no deben percliorss, debisndose montenar et 129 i
a0 1 4 6 7_[40**[ 0390 | 8 perfil \ronsvarsal de lo coltodo, },‘Q_l
_:"4 . 7 {40**| 080 8 7°) Los longiludes de transicion Indicadns en esto tobla son las minimos. No obstonte, por razones de ulnh:c de sar _160 ‘l
5 _|{30°*|070| 6 [40°% 070l 7 8 (60 | 0.90 | po:lbla debaran Introducirse tronsiciones cuyos longiludes seon de 1,5 a 2 veces lou mmlmnl ¥ moyores que O,IR 180" i
4 |30°+| 060 || 6 |a0%*| 070 || 7 8 (50 | 080 |==" . = = = ~—l 200 |!
4 3077|060 || 6 _|40°*| 060 | T 8 [s0 |omo | | ) S0 5 e ] ﬂ b 270 |
4 (30*°|050 || 5 |[30°°| 060 || 6 L7 oo _{or lin | oo fong |l el Ii | | 280 |!
_2' 30 Chtl| 5 |30*°| 050 _ﬁ 7 80 ano n no oz n ‘ i l'l | i 200 |
330 | —Ja 30 | — |5 6 7| b0 oso | o | e . | | 380
330 | — [ 30 | =] s 7 |50 Joe0 || 8 8~ A R o e ) 400 |
— I[3 30 | — |l 6 7 | 50 |050 || 7_ '8 g ’ S e ]
— [ 3730 | — 14 — II's 6 | 50 7 8 i i “ | ! 800
=13 == 3 6 | %0 i R R R G R B
— 13 — [ 51 5 | 50 6 7 T i ! Wil i | ®OO
— [ 2 — i3 4 5 |60 [ — s 7 O8O A 120 080 ; b oo |
noo - -—_-‘ 2 ~ '3 L) 4 Ho n 0 L"”"_i; oo :.\-\u i i i oo
900 20 == |3 14 |50 | —|Is e = [ 100 L0801 TA (130 | 050 900
1000 2 — | 2 3 4 | 50 | — 4 — 5 | Il 7 j100 080 11000
(1200 » 2 3 | oo 3 —_— i 4 i s | Ao | - ] renn
1500 o2 2¢| 50 3 — 3 | 5_j 80 | — {1500
1800 e | 2%| 50 2" — I3 4 — |{'1800 ]
2000 1" 2| 50 27| 50 | — |l2* 4 2000 |
2500 s 150 2v| 50 | — |[2* i 5l
3000 1*]| 50 1*| 50 ot 2" It 2%} 28
— ft ot
3500 1v150 | — | i* = W] 2+ |
4000 |INOTAS: 8°) Aunque dessables por razones de eslstica, los tronsiciones no won indispensables poro 1*] 50 Lk el
4500 v rudml ubicodos bojo la lineo lleno (—.). En estos cavos, law longitudes indicodas =on las H_1* st e
5000 minimas sobre los que dabera desorrollarse ef peralite. l e ol HE
6000 $°) Paorc los cosos indicodos con doble asterisco (se)pueden reemplazarse los tronsiciones el LT
7000 sypirales por tr ici s simples, ubi e! scbreoncho en e! interior de io curvo — J“_L:
8000 circuler. )|
9000 e




TABLA N® 5
. ELEMENTOS DE DISENO GEOMETRICO DE CURVAS HORIZONTALES PARA CAMINOS RURALES DE 2 TROCHAS,EN FUNCION DELA VELOCIDAD DIRECTRIZ, PARA
PERALTES MAXIMOS DEL 10%=V:Velocidad direciriz, en Km/h.-R RADIO, en m.-P.Peralte, en% -Le:Longitud minima de transicion, en m.= S:Sobreancho, en m.
R_|[_ V=30 Kkm/h. Ve40 Km/h. V=50 Km/h. V= 60 Km/h. V=70 Km/h., || V=80 Km/h. ][ V=90 Km/h. |[ V=100 Km/h. || V=110 Km/h. || V=120 Km/h. || V=130Km/h. || V=140Km/h. | R ]
mjj(PJLe [ s J(PTLe T8 WPTLe] s [P Jre] s /PTLe] S l[PJLe] § J{PTte] s {PILe] s J|lPJte [ S JIPJte s J{PJte] s l[PJLe ]S || [m
25 10_(30**| 280 INOTAS 1°) Los volores de los radios ubicados sobre las linecs de puntos (.....) solo deben usarse en cosos extremos. ‘|
30 (1 10_|30%%] 2.40 2°) Los valores ds los radios ubicados bojo lo linen cortoda (---) deben considerarse deseables. |
40 9 3°) Los volores de los radios ubicados las lineas de punto y rayo (.—.—. ) don adecuado visibilldad nocturno para velocidodes l
|80 || 8 10_|40 1.90 iguoles o la directriz. I
| 60 || 7 1110 |40 1.60 . 4°) Los valores de los radios ubicodos bdjo la Iinea da doble punto y roya (......) dan adecuoda visibilidod nocturna para
[r ORI 208 2 1EL10 1 9140 e aORHE= T valocidades iquoles al 90% de lo velocidod directriz. ;
| 80 |l 6 |30%%]1.00 9 |40 [ 1.30 }{10 |50 1.40 i A 5°) Para los casos indicados con osterisco (%) se odopmrc' como peralte la pendiente tronsversal da lo colzoda, siampre que
90 6_|30%°%1 090 8 _[30%*| 110 110 |50 1.30 ellc seo mayor que los volores indicodos en esto tobla.
100 |I 5 |30**|0.90 || 8 |30**|1.10 |10 |50 __|1.20 : 6°) Pdro valores de los rodios ubicodos bojo la doble Iinea (==) las curves no deben peraitarse, dabiendose mantener el
120 5 |30**|0.70 7 {30**|/ 090 | 9 |50 1.00 |l10 |60 110 pertil tronsversal de la colzoda.
140 4 |30**(060 || 6 |30%*1080 || 8B |40%2/0.90 |[10 |60 100 Las longifudes de tronsicion indicados an esta tobla son los minimos. No obstante, por razonas de nns"i:o, de ser
160 | 4 |30*+| 060 || 6 |30*%| 070 || 8 |40°*/ 080 || 9_|50 _1090 /{10 |80 1.00 posible, deberdn introducirse transiciones cuyos longitudes sean da 1,5 o 2 veces las minimas,y moyores que 0,1 R
180 3 [30*%/ 050 || 5 |30**|070 || 7 |40*%| 070 || 9 |50 080 ||10 |80 0.930 s
200 3. 130 == 5 [30*+]/06Q || 7 [40** 070 8 |50 080 ||10_ |80 0.80 l
220 3 |30 — 5 |30*+| 060 | 6 [40** 060 8 |50 0.70 |{ 9 _EO__ 080 || 10 80 | 080
250 2+ (30 — 4 |30*¢| 050| 6 |40%+ 060 (| 7 |40 | 0609 |60 0.70 || 10 80 | 0.80
| 300 || 2+[30 | — | 37|30 | — |I'5 [30*+/ 050 || 7 |40 | 0608 |50 | 060/ 9 | 8O [070 |10 [100 | 0.70 R
350 | 2+f30 | — |3 |30 | — |4 [30 | — |['6 |40~ | 050|(7 |50 | 060| 9 [80 [ 06010 | 100 | 0.70 |[ 10 _[100 | 0.70 oL
q0u — '3 p0 | =14 (30 | — |[5 |40 | — |{7_|50_ | 050 8 | 60 | 060 9 | 80 | 060 (|10 [ 100 | 0.70 i
450 l2»130 = |4 [30 | — |5 |0 | — |[6 |40 | — |[7 [50 {050 9 |80 [0.60 |9 [100 [060 |TO [ 120 |00
| 500 2 |30 [— {3 30 | — |[4 |40 ["— |6 Ja0 | — 17 |50 | — |8 |80 [050]) 9 [100 060 |l10 |120 [ 060
550 || 2 30 | — |3 |30 |.— |[4 [0 | — |5 |40 | — |6 |50 | — |[7 | 60 | 050 8 | 80 | 050 |[S |100 | 060 |[i0_|120 | 060
60Q "2 30 =3 30 | — |[@ (40 [ — |5 |40 | — |6 |50 | — |7 8 | 80 | 050 |9 100 [0.60 [[10 | 120 [ 060
700 2 |30 [ — Jl2*{30 | — |3 a0 [ — Hfa l40 [ — 1[5 |50 | — | & 7 |60 | — 7100 050 1|9 [120 [ 050 li10
800 1 30 — |[2*(30 | — |3 |40 | — |la a0 | — |[4 |50 | — |5 6 |60 | — |7 | eo| — |/8 |100] 050 8
900 2%|30 | — |l2vt4a0 | — |3 a0 | — l4 50 | — 1I'5 5 |60 | — |6 |60 | — |7 | 80| — |7
1000 5 i 2% 30, | — |l2%]40 | — |[3. ]a0 [ — |4 |50 | — | 5 |60 | — |5 | 60| — |6 | 80| — }__1_
fapoillic e is 30 — |[2%|a0 | — |2+ |40 | — |[3 |50 | — (I3 | 4 |60 | — |5 | 60| — |5 |80 | — 6"
o TR RECHE T+ ja0 | — flzeja0 [ — Jl2#|50 | — |3 O B T R e L i
1800 ‘1'1- 40 — |l2% a0 | — = lz» 3 |60 | — I3 [60| — |3 80| — |4 |
2000 Jiwfa0 | = Jlea=j50 [ = 2« 2s|60 | — |3 [60 | — I3 [80 | — 13
2500 i+ 40 o 1% )50 = 2* 2»| 60 — 2* | 60 o 2% | 80 | — >
3000 i It» 50 — |Jl1® 2% |60 | — 2= 60 [ — |2+ |80
3500 [INQTAS: 8°) Aunque dessobles por razones de sstetica,los transiciones no son indispensabies para s L1 80 | — Hee |60 | = je® 180 1.
AU rodivy ubicodow bajo lo linea Ilena () En estos casos, los longitudas indicados son los e 1160 | — Hieleo | — (2% |80
4200 T minimas sobre las que debera desarroliarss el peralte. e B SO e 1» | 60 b | e B8O —_
5000 9*) Pora los casos indicados con dobie astarisco (w#) pueden resmplazarse los fransiciones l[t» 60 — Ji1* |60 | — |it» | 8O | —
6000 enpirales por transiciones simples, ubicando el sobreancho en el interior de lo curva Jii*- 60 — Ji1s |80 | —
7000 circular, e 80 | -
8000
9000




TABLA

N2 §

RADIOS MINIMOS EN METROS DE CURVAS CIRCULARES A INTRODUCIR EN QUIEBRES DE

ALINEACIONEEB, CON  ANGULOS ENTRE TANGENTES COMPRENDIDOS ENTRE I"YB®

St |

VELOCIODAD

A: ANGULO DE LAS TANGENTES
DIRECTRAIZ
; v
kMm/Hora g 1° 30 B° 2° 30 3° 3° 30 a® &° &°

— —
ao 8000 6000 ag o s3ocoa 2500 2000 "800 rOO 1000
a0 8B000 6000 a50 3s00 3oo00 2500 2000 500 1200

i -y & 1
B0 10000 7000 sB0aQ aooo ; Sooo0 as00 2ooo0 BoQ0 | 1B0O0

1
a0 12000 7o00 500 aooo 3soo0 aocoo 2600 800 1500

:

70 12000 B000 600 as00 4000 3000 2500 noo 1600
80 14000 8000 .00 E0DO. 4000 3600 3000 ooo 1800
L}
80 18000 10000 700 B00O0 4500 asoo sapoo 500 TBOO
100 18000 10000 BOO sooa0 B000 apoo 3600 E0 0 BOOO
110 18000 12000 800 6000 5000 aso00 3s00 ooa 2000
120 18000 12000 BoOO o000 000 as00 4000 Qoo 2500
« Ao PEOODO 12000 BOO 7000 eooo B000 4000 ooo es o0
140 20000 14p00 1000 sooa 6000 5000 4500 500 es00




TABLA N2 7

VISIBILIDAD PARA DETENCION EN CURVAS HORIZONTALES PARA CAMINOS DE DOS TROCHAS INDIVISAS HOJA N2 i

LONGITUD DE LA CURVA MAYOR QUE LA DISTANCIA DE DETENCION

V-30Km/hora a=-6.00 m V~40 Km /hora a-6.00 m. V450 Km/hora a=6.70 m.
RADIOl__+:-10% 2 0% L:+10% p.max. rRADIO|_L:-10% L:0% Lz+10% p.max. RADIOL _ L:-10% L=0% L:+10% p_max.
R Di=32.2Im.| D=30.72m.| 0,:29.70m.| 10%] 6% R [D:46.10m.| Di=4322m.| Dr=d1,27m. | 10% | 6% R | D:=62.10m.|D;:5718m. | Di:5390m | 10% ] 6%
mi Al m A |im Ay hy hy m Y m ar mi A hi hi m Al mi D1 m. Y hi hy
m. m. O IV e S ) m. m. i m. G B R N e O m. | m. m. m,, le W me pemil e m m.
25 | 8,50 |83%30] 8.00 [79°38'|[7.70 [77°00} 0.35 | — 50 | 790 |55°33'| 730 [52°05'| 6.90 |49°44]| 040 | — 80 | 820 |45°49Y 760 |42°12'] 7.00 [39°471 040 | —
30 | 7.30 [67°35'] 6.90 [64°28°|'6.60 62%0}| 0.35 | 0.45 60 | 6.80 [45%46'| 6.30 [42°55'| 6.00 [41°00| 0.40 | 050 90 | 780 [40°34] 630 37%1'] 640 [35°13'| 040 [ 050
| 40 | 5.80 149°08'| 5.50 [46°52'|:5.30 |45°19'| 0.40 | 0.50 70 | 6.10 [38957'| 5.60 |36°31' | 5.30 [34°53] 0.45 (050 100 040 | 050
50 | 495 [38°39'| 4.70 |36%52'| 4.50 [35°39] 045 | 050 80 | 550 |34°35'| 510 |32°48'| 4.90 31922 0.45 | 050 120 045 | 050
60 | 440 [31°53'| 4.20 [30°25'| 400 [29%25] 0.50 | 0.55 90 | 510 |30°11'| 4.70 |28%19'| 450 |27%3]| 045 | 0.50 140 1 045 | 050 |
70 | 3.90 [27°09 3.80 |25°54'| 3.70 [25°03] 0.50 | 0.55 100 | 4.70 |26%58'| 4.40 |25°17'| 4.20 [24%09] 0.45|055 160 '| 045 | 050 |
80 | 365 [23°38' 3.50 [22°33" 3.40 [20°49] 050 | 055 120 | 4.20 [22°21'| 3.90 [20°58'| 370 |20%2| 0.50 [0.55 180 050 | 050
90 | 3.40 [20°57| 330 |19959| 3.20 [19°207 0.50 | 055 140 | 3.80 |19%06'| 3.60 [17°55'| 3.40 [17°07] 050|055 200 0.50 | 050
V=60 Km/hora 0a:6.70 m. V=70 Km/horo a=6.70 m. V=80 Km/hora 0= 7.00 m
RADIO| L=-8% L20% L=+8% p.mox. RADIO| 1=-8% i20% iz+8% p.max. RADIO| i=-8% 120% i=+8% p.max.
R [ D=7878m| Di=72.87m| Di=68.65m [10% [ 6% R Diz9937m.| 0:=9054m.| Di=84.33m|10% [ 6% R D:=18331m| D:1=110.59m| Di=101.78m|10% | 6%
mi A mi LY m Dy hi ht mi Y] mi A m 'Yl hi hi mi 'Y mi O mi O hi ht
m. °© ) [ m. o m. o m. m. m. m. ° ) m. o ! m 0 ) m. m. m. m. O o gL m. m.
8.80(38°19'| 780 [35%27' 7.20 |33%4| 040| — 160 | 9.90 |36°04] 8.60 [32°52'| 780 [30°37| 040 | — 220 [10.80 [32°257 9.0 |29°057 810 J26%61 040 | — |
"~ 7.80 |32°44'| 7.00 |30°17°| 6.40 [28°32] 0.40| 050 180 | 9.00 [32°00] 790 [29°10'| 710 [27°10] 0.40 | — 250 | 9.80 [28°30] 830 [25°34'| 7.40 [23°32| 040 050 |
7.00 [28°35'| 6.30 (26%27'| 580 [24°56'| 0.45 | 050 200 | 8.30 [28%6'| 7.20 [26°13'| 660 [24°26] 0.40 | 050 300 | B.40 [23%2'| 7.20 [21%16"| 6.40 [19%29' 045 | 050
640 [25%21| 5.80 [23.27 | 540 |22°06] 0.45 | 050 220 | 7.70_[26%7'| 680 [23%8'| 6.10 |22°1"'| 045 | 050 | | 350 | 7.50 [20°17 | 6,40 |18%12° 5.80 [16%45'| 0.45 | 050_
'6.00 [22%48'| 540 [21.68 | 5.00 [19955'| 0.45 | 0.50 250 | 700 [23%02'| 6.20 [21900'| 5.60 |19°34] 0.45 | 0.50 | 400 | 6.80 90 [15955 | 530 [14°39'| 0.45[ 050
0 |20%2'] 5.10 [|19°09'| 4.70 |18903'| 0.45 | 0.50 | 300 | 6.10 [19°05 | 5.40 [17°24'| 5.00 [16°13'| 0.45 | 0.50 | 450 | 6.20 {15%45'| 540 {14908’ 1301 050 | 0.55
0 [18°11'| 470 |16950'| 4.40 |15°53'| 050 |+0.55 | 350 | 5.50 [16%21'| 4.90 [1454| 4.50 [13°53] 0.50 055 | ! 11°43| 0.50 | 055
) 0 |15°08'| 4.20 [14°00| 4.00 [13°12°| ©0.50 | 0.55 400 | 5.00 [14°18"| 4,50 [13%02 | 4.20 |12°09| 050 | 055 “|10°38| 055 | 0.55
|13°04'| 3.80(119597] 3.60 [11°55'| 0.50| 0.55 450 | 4.40 |12%1'| 3.90 [11°34'| 3.70 [10°47| 055 [ 0.55 9945 055 | 055

Ve velocidad directriz en km/hora

: ; : ' Lo olturo maxima da las obsirucciones
R: radio en melros PERFIL TRANSVERSAL . visuales que se encueniron o una diston-
Di: dislancia de defencion

cio del eje menor que m: no sobre posa-
0. ancho de calzada ra lg linea B

,‘sobreuncho ‘ La altura hi estd indicada en la presents
mi:distancia del camino a cuerda de vision ' LINEA SOBRE LA CUAL NO
_Ai:angulo al centro ‘correspondiente a un arco ! DEBE HABER OBTRUCCIO- tablo.
< - igual a la distancia de detencion. 4 'S‘E:T‘é‘snuc‘c‘ﬁ:;:;:‘ RA= Y Cuondo lo curvo horizontal se encuenira
me (R__u-_s)(l cos 90_9]_—,+1+1 g . superpuesto con la otra vertical cdncava
T R0 2 1 i I SRR o convexa, la allura maxima hm de los
s q4 2 ] A } obstrucciones loterales,ubicados o una
p. max: peralte maximo(sequn la topo- g - distancio del eje menor que m, astaran
- grafia o zona) ° —Ji h debajo de una linea A-B'cuya olfuro en
L : pendiente longitudinal (negotivas en las bajadas B'sera ho:h)+ Yp(CiaCa) - Co

con giro o la derecha, o subidas con giro a la

izquierda y positivas en las de giro conlrario) hi*oltura indicada en la presente labla.

Co'cola de lao rasante en el ceniro de la

| ar 1
Cuando el argulo al centro A sea mayor que A, curva (progresive Po)

la distancia de una obstruccion de alturo lndehmdo al
eje del camino debera ser necesariamente mayor que my.
En coso controrie,cuando A sea inferior o A los va-
lores se determinaran del grafico N°1

Ci cota de lo rosante en progresiva PyzPe- Dt

EJE DEL CAMINO

2
C2:cola de la rasante an prograsivo PpzPe4Dr
2




VISIBILIDAD PARA DETENCION EN CURVAS HORIZONTALES PARA CAMINOS DE DOS TROCHAS INDIVISAS

TABLA N2 7

_VEHICULO

~

N oBsTRUCCION
vnsuu ,

o ‘ oncho de coizado
% ¢ sobreanche
m¢ distancia del comino o cuerda de vision
A : onqulo of cenlro corraspondienie o wn orco
iguol a la distoncio de delencion
mp(D-g-3)(1.cos 30 D\
] ™ R )"2""{‘

1
'am:'r.: paralte maximo (sequn la Yepogrofio o rona)
wwicn\- longitudinal {negalivos en los bajados
@ro o la
Zquistda y posilivos en los de giro cnnn:n)
1

con giro o lo derecho,o subidas con

Cuonda ¢! anqulo al cenlra A 3ec

R
distancio dewna obsiruccidn de oftura indefinida ol
#j® del caming debaero ser necesoriomenie mayor

que m,

En caso coniroric cuondo A seq inferior *

* a B los valores se delarminaren del gratico N9 |

LINEA SOBRE (A CUAL NO DERE NABER
VISuUALES

DBBTRUCCIONES
RECTILINEA .

PARA RARANTE

LONGITUD DE LA CURVA MAYOR OQUE LA DISTANCIA DE DETENCION HOJA N2 2
V=90 Km./ horo a=7,00m. V= 100Km. / hora a=730m. V=110 Km./ hora o= 7,50 m
RADIO i==6% =0 % i=+6% P.max. RADIO i=-6% =0% i=+6% P. max. RADIO =-6% 1=20% i=4+6% P.max
R -|Di=146,08m | Di=13343m. | B =123,94m. [ 10% | 6% R Di=176,92m.| Di=159,55m.| Di=14672m.| 8% | 6% R D= zoa,sum, D1= 186,30m.| Di= 170,02m 8% | 6%
m hy h my 8, my LY my Y] hy hy my 8, my n, mi by h[, hy
m. m. m. m. m. m . m. ol il Lyt m. m. m. m. o m. . m.
300 | 11.00 040 | —— 350 |13.30 | 29°08’| 11.30 | 26°7'| 3.90 | 24°11 | — | — 450 [14.30 | 26°40'[11.50 g
350 9.70 040 | 050 400 [11.90 | 25°297 10.15 | 22°59'| 8.90 | 21°09'| 0.45 | —— 800 {1300 |23°9'|10.80 : K —_
400 | 8.70 | 0.45]| 050 450 110.80 | 22°37'| 920 | 20°24| 8.10 [18M6'| 0.45 | 050 580 |12.00 [215487[10.00 | 19°29°| 870 [17°47'| 0 45 | 050 |
450 | 8.00 0.45 | 0.50 500 | 9.90 | 20°20'| 850 [18°21' 7.50 [16°53"| 0.45 | 0.50 600 |11.20 [19°58"| 9 40 | 17°51"| 8.20 (6°8' 0.45 | 050 |
500 7.%0 0.45 | 0.30 | 550 | 9.20 _|_e_°_z_so 790 |16°41'l 7.00 [16°1'| 050 | 0.30 700 | 9.90 |I7°86'| 8.30 |15°17 | 7.31 [13°57'| 0.50 | 0.30 }
550 6.90 0.50 | 033 600 | 8.60 |16°56'| 7.40 |15 °lT 8.60 |14°04'| .050 | 0.50 800 | 8.70 [14°87" i 0.
800 | 6.20 0.50 | 0.3 | 700 | 7.40 [14°3'| 6.4 5.70 900 | 7.90 |13°%8"'
700 | 5.60 0.53 | 0.5 800 | .70 | 12°41'| 580 | | 8.20 | 1.000 | 7.30 [11°87
800 | 5.10 083 | 088 | 900 | 620 |11 %I7"| 540 4.80 .85 | 0. 1.200 | 5.40 [ 9°87"|
900 | 4. 70 053 | 038 1000 | 8.80 | 10°08'| 5.00 480 | 8°25'| 0.58 | 0.55 1.600 | 8,80 | T°8T
J
V =120 Km./ hora a= 7,50 m. V = 130 Km./hora 0=750m. V=140 Km./ horo a= 7,50m
RADIO i==-3% 120 % i=+3% P. mox RADIO i=-3% i=0% 1=4+3% P.max RADIO| i=-3% 1=0 % i'+3°/¢ P. max
R D;=233,40m.| D;=219,88m. | 0, =208,39m.| 8% | 6 % R D=280,14 m. =262,32m.| D\=247,32m | 8% Yo R =334,99m. | D= 311,61 m. | D.- 292 13m. | B % 6%
my A| my Al my A| '|| h| m; A. my A| my A| h; hl my [ A| my A| hy h]
m. m. g m. Wy m. o m. m. m. m. S m. S m. L m. m. m. l o m Lol m. m.
350 [14.60 [24°23'| 1320 | 22°99'(12.10 | 21°47| — | — ™0 |16.20 | 23°00°| 14.50 | 21°33{13.40 | 20°20| 0.45 | — lr;pg 22°22" 1850 20959 | — | —
600 | 13.50 [22°21'|12.20 |21 °04' 19°58'| 0.45 — 800 |14.40 zo°os 12.90 | 18°50"|11.70 | 17°46'| 045 | 0.30 19°537 1400 [18°39'( 0.45 | ——
700 | 11.90 [19°09'(10.80 [I8 °03" 17°7'| 048 | 030 900 [13.00 [17°52| 11.70 [ 16°44'(10.60 |5°47'| 0.50 | 0.50 17371280 |16 °46'| 0.50 | 080
800 | 1060 {16°45'| 9.70 [15°47| 890 |14°58'| 050 | 0.50 11.70 | 16°04'( 1050 | 15°03] 9.50 {14°12'| 0.50 | 0.50 u°54"|»oao {13%5 0.50 | 0.30
900 [ 9.50 |14°53"| 8.60 |14°02"| 790 |13°8°| 050 | 0350 10.10 | 13°24'| 9.00 | 12°33| 8.30 |11°50'| 0.50 | 0.58 'M” 9.00 {11°11'] 0.2 0.35
1.000 | 8.70 |13°23'| 790 [12°37" 7.30 [11°58'| 030 | 050 8 40 [10°42'| 7.60 | 10°02| 7.00 | 9°28'| 0.55 | 0.55 780 | 9°18'/ 0385 | 058
1.200 | 7.60 [11°09"| 690 [I0°31'| 6.40| 9°38'| 0.55 | 0.55 7.30 | 8°58'| 6.70 | 8°21] 6.10 | 7°53'| 0.55 | 0.55 A%56'| 720 | 8°23| 0.88 | 085
1.500 | 6.40 | 8°56'| 590 | 8°25| 5.50| 7°5°'| 053 | 0.53 6.80 | 8°I'| €20 | 7°31| 5.70 | 7°06'| 0.55 | 0.55 7909} 620 5"‘3_: 055 | 0.55
1.800 | 5.70 | 7°25'| 520 | 7°00] 4.90 | €°39'| 0.35 | 055 5.80 | 6°24'| 530 | 6°00| 4.90 | 5°40'| 0.55 | 0.55 5°57| 540 | 5°35'1 0.60 | 0.60
2000 | 530 | 6°41'| 450 [ €6°18] 460 | 5°597] 035, 053 510 | 5°20| 470 | 5°00| 440 | 4°43'| 0.60 | 0.60 5°06| 490 | 4°47'( 060 | 060
PLANTA ¥iwiocidad dirsciriz o km/bs  PERFIL  TRANSVERSAL La diluro maxima da lov obewucciones vievoles 4ve 88
. N.f redla an metros sncuentron 0 um_dv;lnncm dal sje menor que m, no
OBSTACULD EN  Dy: distoncia de  dalsncion sobirapusorn LajiRme IR D=

Lo olturo h; aslo indicoda en la presante fobla .

Cuondo lo curya horizontal ss sncuenira superpuesio

con la olro verlical concoya o convera, la oihwe madme
hin de los obslrucciones inlernles, ubicados 8 wa dintoncie
del sjn menor que m eslaran debojo de wea linee A-B
cuya altura en B'sera her M+ 1/2 (Ci 4 Ca)- Co

Ry ollwre indicode en la prosenie tobla .

Cqg ctoln de la resenie an of rentrp do I curve{ progeshea Py )
Ci' cole #e s rasanie oa progresive K ¢ !._p'.

Gyl cota de lu resente = progresive R+ !.I.g.




TABLA N2 7-a
VISIBILIDAD PARA SOBREPASO EN CURVAS HORIZONTALES, PARA CAMINOS DE DOS TROCHAS INDIVISAS

LONGITUD DE LACURVA MAYOR QUE LA DISTANCIA DE SOBREPASO

V=30km/h | V=40km/h | V=50km/h [ V=60km/h | V=70km/h | V=BOkm/h | V=90km/h | V=100km/h | V=110km/h | V=120km/h | V=I30km/h { V=140km/h
R Ds =190m || Dr =260m |{ Dr=330m | De=400m | De= 470m. | D2=540m. | De=610m | Dr=680m | Dr =740m | De =800m | De=860m | De=910m
Me %] ma D2 ma 1%} ma 82 ma Az maz %3 ma [:% Me Ar ma Az Mme Az Mz B2 me O
m m 9 m,‘;' m o m o7 4 m ok, m—‘o, m e ey m 9 .5 m'u, m .0, mio,l'
| 140 {31,00 |77°56 | i ?
| 160 J27.40 63700 [5000" 9308 g SRlEssieiay
Al i i WP S S0 e SBE Ny LENC RN s I I ) O ot
6028 144,90 82°4€ | 70501105°03
54°26 o o )
e ; it £ ! 158 - LS, e
49°26 | 85°56, 84,80 104°10 B ] i | |
43737 | i} 758d° 91°4dlxorz, 107°42 ; f i ‘ | ! | :
bhiied Sl el S fREES iy E I EE A S i S
14,90 |36°18 | 27,70 |a9°4d | 4430 | 63°02 5420 724 o7,4d Bs"as‘ns,ﬁo'ms"(\d* ! i i ‘
dedlind = | 3 il TERRAN P tragus, ) L
1230 31'06\2390;42"3-& 38,20 ' 54°00 5550 e5°28 759({76"56|9QIO. grpa 124 78 99°si 1 |
= I i oy s (A ShRS) oY
111,20 [2712 12080 [3714 usoiAﬂs 4&90 5718 67,00 e?*ed ar, rrT'rr“dmoe(Y 8722|136  97°24
1000 za’w’ 18,702 43,70{50°56 | 60,00/ 59°50 ) 79,60 evad oa 50" 770 122,5¢] aeead, X Jeactdas disciizen ki gto
20 408 ol A > 2«' &= bRl L R -Radio,en metros
«950 45'5d 5azo 53"52 7, xo 6° =e DMJ scr’ﬁd 12 7754’ noen gacag :
¥ g d‘ e — = D2 Distancio de sobrepaso
“9"0 480 MSO 56“4 8240 63“2 Ola 70“‘(1 _4 4 Ae-Angulg al centro correspondiente a un
" an 50

arco iquala la distancia de sobrepaso

02016

28,30  32° znm\tswf‘ 51,40 4412 ,mao ns"s%'] 81p0 55°0 (95 50 |6 34011,20 a“’za
18°38| 17,00 | 23°38{24 30 2Es°y§4 3450’13%& 45,10 ww 5740|43%] m,zo 43"42" saoo 00|

12000 70724
90 ;5718 11290 r,ms}'
a0 <rf'\s ooom 55044’ 112,60 5786 900

me Distanaia del eje del comino a la cuerda devision,
tendidq o la altura de | 1Om en metros

3050/ zsﬂsd 4020 mw

201 ﬂ'*n 6350 lavie 7500]ar{;
- - 4
2750 | 26756 | 5620150‘“6 oszo‘ 14"51 1,20, wsamnolazw 9100 agrie’ fiona0 5:°oa 1000

St LAfliersal N 3 A
11,30 xs'aéps.soiﬁa'os' ,931?_2“25’ 0301 zs%e 3850 29"0? 47qo 'sz"zn 56, so 35°20 ssuo 38"12“752014)"04 'Iaszn avzs 1200

My =R(|~rns3‘—:’)§3)

Para una maniobra de sof*erso sequr, lo distancia de un

9,00 | 12736 13,30} 15°1 6 18,40/ 17056 “za ér m 31,10, 23° 18, 38, 40175»53 145,40 22016 | 53 oo»’};a;gidg.‘éo sto 88,50 qu 1500 obstacuio af eje del camino,debe ser necesariamente
B Ll Bl Dt .%.,.* | | mayor que mr cuando su allura sea superior o | {Ometros
ot 0.l2'44’J l5 ?70 l4°‘>8 2’)2“ ""’If‘ 25 70 l?’2‘~ '5? (,‘Olzl’Bﬂ LA 90 25“32 M 30 25°2H4!5I 10} 7“?7“7720 78”5‘1‘ 1800
N 3 |3.&0 I3°ZB 18, 20 ﬁ"“ﬂ 23, 20 I("’ZB 2880 19°26 *34 !OI 21‘12 39,90¢ 22"“4 4600]?4’38 51,50 26“(\4! 2000 Cuando la lonqitud dela curva esmenor que lo dislancio de
S T Sl ' 2 ; | . A . 'm 2 sobrepaso, o sea gue elangulo ol centro A es menor que el
LRl el s 1" 00| WNG} 14,62l 1;"'7?l 8, Sﬂ 14 ’V\ 23 ’WIH 36 | 2730 16°58 l§2 OOl 18 20}“\690 19°42' um 30 "'u?u 250¢ valorde 8 lodistancia m, sera menor, y se obfendra
! 9201 8°58] 12,20, 10°18 15, sow*asi 19,30{12°58° E?uao I4"08"767o|| 1€430,70/ 16°26 ] -440 17°23 3000 del grafico N® T-3-a
B S j10,40 a=5ojué 30 9'59H'5 50 11%08' | j19.50| i2° osqza 93l n°oe‘zs4o||4‘*‘4 2050 m'm 3500 ot S ! P
B TR 3 | 2 n I 2 Los vaiores de rodios marcados con asterisco (¥
chenk) | SRMCRL TR, -PRSESSS | [STE (R R 4 ) KOL il 60 a,‘“‘lm 40! A 441 s |O ',0_?6 ZOOOi |l°281 2310|1218’ I 30| H’O?,L 00 no deben usarse, cuando, con relacion al vehiculo
[ Ry Gl e e i Y l P e 1040 46, 12, 50 8°40} 15, 20 9°24 i 17,80 10° ‘0» 20, Sl"]l(l""ﬁ‘ ZBOO’II”M 1 4500 que se adejanta, la curva gira hacia la derecha _

'950'6°59'l|eol‘ 74811370 | 8%2 ;moo wowe,so 9°51' w2070lx0';26 5000
91015'301u40| 7°12'1 13,40| 7°38',15,40| 8°12 {17,30] 8°42| €000
930‘5"0411\50 6"52‘13 20| 7°07 {14,801 7°26] 7000
ht H
=Bl %

t
SRR RN S e R el 5'44 || mls"»o

s°30‘ qooo
s 3000
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b) Cuondo estar se encusniren en lo columna de lo decacha,e! poramafra minimo se lsars sn una de las

euatre Glfimos columnas, de acuardo con la pendiante media de lo curva verticel _ (Esto Gltimo se 4
oplica @ cteminos de frochas no divididoes )
I

It Imed, *1/2 L1t & 1g)

"
|
PARAMETROS8 MINIMOS ABSOLUTOS DE CURVAS VERTICALES CONVEXAS, ‘ TABLAN® B |
EN FUNCION DE LA VELOCIDAD DIRECTRIZ Y LA DIFERENCIA ALGEBRAICA DE PENDIENTES '
PARAMETRO DIFERENCIA ALGEBRAICA DE PENDIENTES EN % . PARAMETRO MINIMO EN m. i
MINIMO | v=30Km/h | V=40Km/h | V=50Km/h [ V=60Km /h | V=70Km/h [ V=80 Km/h | V=90 Km/h | V=100Km/h | V=1I0Km/h | V=120 Km/h| V=130Km/h [ V =4O Km/h | Pendients media de lo curva, enfre |
b eS| | =D | D[ |e=D|E | =D | |=b ||| | D= | =D | | D[ == | = | = ]0%-2%[2%-9% 4% ~-7% | 7% ~10% j
400 8,28 | w=pp i s A\ 400 400 400 500 ‘
500 4,20 5,60 | mep 500 500 500 628
625 3,38 BT i 625 625 Tia Tia | i
AT ;.;4 e “s_,s'z £ 714 714 800 909 i
so0 | 2,63 | 3,5 38 | ——p o TR 800 , R (
909 N T 3,85 909 i
1000 ;,“I—O- e 7.;; T 3,50 & ST (TERLTVR T e 1000 !
N 1,89 2,52 3,18 ; 5 Vi !
1250 1,88 2,24 2,80 3,36 |, =P 1250 i
T EETH 2,45 2,94 1428 i
TS T ST R T R 5 2,52 1666
1,75 2,10 0 0
iAD 1,68
“i28 1,47 E
1,05 1,26 1,96
0,88 1,08 m— |
0,70 0,84 1,40 | 1,75
0,61 0,74 1,23 | m—p
0,53 0,63 1,08 e | 1,48
- 0,39 0,69 0,78 "1 0,88 0,98 08 | 1,88
% e el e ose [ =p[0s [i7 .
— 0,586 0,63 0,70 0,77 0,04 | t,4% l
e Z.:"C 7 030 |  !os8e Joez | |oer | = i3 0,78 |01
{ 0,44 0,49 0,54 0,59 0,86
S R ; g = S S o3 o
20000 e 0,39 0,42 112
25000 ) il b 058 =
30000 ol
35000 | i
NOTA 1 |9) Pora code wlocidad directriz hoy dos columnos de diferancias olgsbroicos de pandientes : ¢) Cuando anios se 29) Paro una diferencio algabroica de pendisniss que no figuro an asto lablo, sl perumatro minime sers sl :
encusniren en la columna de la lzquisrda, el pardmetro minimo se leard en la primers columna da 1o table o R T R A il e L ‘
I
|




1
- l
PARAMETROS MINIMOS DESEABLES DE CURVAS VERTICALES CONVEXAS, TABLA N2 O E
EN FUNCION DE LA VELOCIDAD DIRECTRIZ Y LA DIFERENCIA ALGEBRAICA DE PENDIENTES ‘
PARAMETRO DIEERENCIA ALGEBRAICA DE PENDIENTES EN % PARAMETRO MINIMO EN m
MINIMO 'y =30 Km/h [ V=40 Km/h | V=50Km/h | V=60Km/h | V= 70Km/h | V=80 Km/h | V=90 Km/h | V=100Km/h | V=110Km/h | V=120Km/h | V=130Km/h |V =140Km/h || Pandisnte medio da la curva, enire
e=DId= |e=D | = [=D|= |=D (= | =D | = | =D (¢ | D= | =D | =D |[Em =D [ = =D [ = | =D 10%-2% [2%-9% 4% -T% | T%-10%]| |
— 400 400 400 500 |
o fsoo [ oo T e
4,48 | w——p T4 TI4
3,92 i " ao0 | sov
3,30 1 " a00 umlodb’i
3,08 3,85 | 4,05 i 000! [ i
2,80 3,50 (4,359 i i ' i -"‘.u;;)—>
2,52 3,15 | w—p | 3 T izso T ez
2,24 2,80 ST - 0L ey l [ T ez " lees
1,9 2,45 2,34 | 3,00 i R B __ 1666 _io()g |
1,68 2,10 2,92 | w——p 0 L ‘TM y 2000 b ;5045 i
1,40 1,78 2,10 i S T R T i " 2m00 —iggr
1,12 1,40 1,88 _'135_ 2,88 ¥ 7! “ i 333y ‘_.,é,;!
0,98 1,23 1,47 1,72 | we—ip i 3333 4000
0,84 1,08 1,26 1,47 LEB 2,08 0 IS el _j__ a0l V:: ;”—tj :‘_7‘ AN t o 1 500 y
0,70 0,88 1,08 3 1,23 1,40 | we—pp BN O ]
0,56 0,70 o,qr>> _0,93 12 1,26 1,75 i, N r’
pr— R 0,74 0,86 0,98 100 | w——p | e T DR e 2R |
0,53 0,43 0,74 084 | | 098 N Sianla o i I P T 3 i
e 0,89 0,69 0,78 0,88 1,47 ]7___‘ P ___ ;:_ B -l i
0,33 0,61 0,70 0,79 wiep | 0,08 finu' | 99 | u
e G 0,36 0,63 oipricl kes. | oeaviae0l f o O R
- 0,50 062 | ™ | 0,67 | 1,00 f
o4 : TN 059 | Lis | oves lo7s VF
o 0,31 0,56 | ™=p | 0,61 | 0,78 i Ii
0,39 042 248 | 0,92 | 0,495 |06y | 00/
L 0,34 036 |==$ | 039 |0 rﬁl){ugnooo 30000
G e 0,33 | 0,87 ir 30000 35000 o
7 @ | == | 35000 35000
MOTA : 1?) Pora coda velocidad directriz hay dos colimnos de diferancios algebroicos de pendienies 'a) Cuondo stlar ve 29)Pars wna difecsncia olgobroica de sendisnles que no flgure sn este tobla, sl pecmetrs miniwe sory sl
sncuentren "n la columna de o izquierda, ¢! parametre minimo se Iu:ru en lo primers nl-m:u de o Yobla. . 90 Magir. wagitel, web semsapenit 0 wab @ B WTTsrsasias IRBEIOTY .
b} Cuondo estas se oncuenlran on ka colymna ds lo deracha, el paramelre minimo se lesre en wno e b :
cvatra witimar calmney, 40 ocwards eon lo pendients medie de lo cwrva varticel . {Esto wilime ae 3
opllcs @ camines da trochar ne dividides) | Mﬂm
Imed.2 V2 Uy + Ig)




R e € e sl DGR (S YR o |

; - : : i 1

-~ PARAMETROS MINIMOS DE CURVAS VERTICALES CONVEXAS QUE PERMITEN EL SOBREPASO, TABLA N® 10 | |
EN FUNCION DE LA VELOCIDAD DIRECTRIZ ¥ LA DIFERENCIA ALGEBRAICA DE PENDIENTES
i

PARAMETRO DIFERENCIA ALGEBRAICA DE PENDIENTES EN % y PARAMETRO MINIMO EN m | |
M'N""MO V=30Km/h | V=40 Km/h | V=50Km/h | V=60Km/h | V=TOKm/h | V=8O Km/h | V=90 Km/h | V=I00Km/h | V=110 Km/h | V=120 Km7h| ¥ =130Km7h |V =1a0Km7n Pendiente medio de lo curvo, snirs !

= =Dl | =D d= | D= e o= | D= D |e=s [ = 0= | = | — (=
2,67 t

=D | G= [ =D | = [ =0 [0%-2% [2%-4% [4% - T% | 7% -10%

1,98 : 3 : ¥

2,064 | 1,40 | 1,54
| 2,08 | .23 | 1,56
2,13 | 1,05 | 1,88
2,22 | 0,88 | 1,61
2,40 | 0,70 | 1,68

1 i

— 2,07 | o8 | iTo o i ; \

2,99 | 0,53 | 1,17 RO A A ! 3 i

" 7iaz,88 —p | g | 1,80 R TS k i 1
8000 e; | 8000 | 10000 | 12800 J‘ ‘;
o gt A bl e 2 e |

10000 2,16 | 10000 12500 o !
12500 — 12500 14285 I [
1428571 ‘_‘nfggn | 20000 _ f 1 |
15000 13000 | ‘20000 | S |
20000 20000 | 23000 !
25000 25000 I 30000 :_ ety (IO T i
30000 30000 |,,“mm, ] e {» Yo \
35000 N 5!001‘_7 ; umnrt») X L» e R ). ‘;

40000 1 50000

= = L TR
NOTA + ) Para enda velocidad dirsciriz hoy dow columnos de diferencios olgebroicos de pendisntes 1a) Cumndo sstar v 50000 . 80000 |

ancusntren wn la columna da la l1quisrdn, el porometre minime"ve levra sn o primers columna da lo tobla

| |
) Cuando estas sa sncusiren an kb colimno de la darecha, sl paramaelro minmo se lesra en wna de las ?:ZZZ -4 |
cwatm  ¥llimas columnas, de acverdo con la pendiente madia de le curve vertical. . (Esto ullimo se S5k Tkt ;
aplica @ cominas de frochas no dlvididas) . _ . 89089 |
20000 {
29) Paro una difersncia oigebeoica de pandientes que na flgurn en sste fahle, 4] pacamairs minime wers sl

de mayor magnitud, que corresponds @ waa de las difsrenclon Inmediater.

mad = 1/201 +1p) I




e A Tt Ao I LA SO S ¥ DA (RO s = : 5 f sl 71 e R L WALy
PARAMETROS MINIMOS ABSOLUTOS DE CURVAS VERTICALES CONCAVAS, ; TABLA N2 11
EN FUNCION DE LA VELOCIDAD DIRECTRIZ Y LA DIFERENCIA ALGEBRAICA DE PENDIENTES
PARAMETRO DIFERENCIA ALGEBRAICA DE PENDIENTES EN % PARAMETRO MINIMO EN m
MINIMO iy = 30 Km/h [V=40 Km/h | V =50Km/h | V=60Km/ h | V=70Km7 h V=80Km/h | V=90 Km/h |V =100Km/h | V=110Km/h | V=120Km/h | V=130Km/h | V= 140Km/ h Pendiente medio ds lo curva, enlre
o e S e e T e e e e e = | =D = e (=D (= | =D | o= | =0 | 0% -2% | 2% 4% |[a% - 7% [ 7% -i0%
400 3,25 | we—p . 400 4@ 400
_h‘_{’_mf o i T R e 500 | soo “soo
36 | g X g e AT 623 | 114
i TR e “__-YII o) AAYI‘ w 800
4,38 | wep el ST " so0 | o0 | Ts09
3,08 : oL RN N AE 1] oy W %09 | s | 1000
3,20 & e (A ] XN T AT
3,18 1 280 1280
2,80 % Lnazs
BN 2,48 4,20 i SRR 1 see
- 2,10 w— [ 33| 386 | | 5 o007
1,78 2,00 | w—p [ 515 | 328 2300 ]
1,40 2,24 2,2 | ——p | 2,80 g sy
1,23 1,98 2,21 2,45 T i
0,04 1,08 1,88 1,00 2,10 T a000
0,70 0,88 v, %0 1,58 1,78 T so0
59 9,70 [N e 1,40 g e = e
pru— 0,61 ARG o sess
0,33 e 1142 i
s O F ol R e
2000 0,70 0,88 L N
10000 Tl D0 R tl SR SR
fscmimmemstonss e et A it SIS SRS
12 500 — 0,58
14208 S R 7T | o R S T R o
18000 ; Bt W ZJELY
20000 Wi i— g "; :-_ % AT
28000
30000 B T e D e
33000 P o
NOTA: I9) Pora cada valocdod dirschriz hay dov columnas de diferencios olgebroicas de pendisntesa) Cuondo estas e 2%)Para una difsrencia olgebrolce da pendientes que na figuro sn ssta tobls, sl pardmeks minime sary ¢!
encuentren an la columna de lo izquierda, ¢l paromelro minimo we lara sn lo primers columne de lo tabdle . de mayor mognitud, que cerrsspon de loe diferencias mmediator __
b) Cuando #stas se encuantren en lo colvmna de lo derscha, sl porometra minimo ve leara sa wna da for
omire ultimos columnos, de scwards ton lo pendisnle media de lo curve vsrhcal._ (Este witimo se
aplica & ceamines da trechas ne diyidides)
R

R



PARAMETROS MINIMOS DESEABLES DE CURVAS VERTICALES CONCAVAS, TABLA N2 |2
EN FUNCION DE LA VELOCIDAD DIRECTRIZ Y LA DIFERENCIA ALGEBRAICA DE PENDIENTES
PARAME TRO DIFERENCIA ALGEBRAICA DE PENDIENTES EN % PARAMETRO MINIMO EN m
V=30Km/h | V=40 Km/h V=850Km/h | V=60Km/h | V=TOKm/h | V=BOKm/h | V=90Km/h | V=I00Km/h V=110Km/h | V=I120Km/ h| V=I30Km/h |V =140Km/ h Pendients medic da lo curvo, entre
P TS EO o SRR IR ) [ e BRSSO i (MR [ (i Rprie = | D = | D | o= | =D | = | =D | &= | = |0% 2% |2% 4% |4% 1% | T%-10%

5,25 | wep

4,20 ]

B ;,;; i 4 .48 5,24

2,94 3,92 | we—p

2,63 3,50

2,31 3,08 3,85 | 4,49

2,10 2,80 3,50 | we—p

1,89 2,62 3,18

1,88 2,24 2,80 3,36 [ 4,08
Uy 1,98 2,48 2,94 | w—p
1,28 T 2,10 2,52 2,94 | 3,79

1,40 V.78 2,10 2,45 | weep | 2,00 | 3,36
AT R 1,60 1,96 T 224 | wp | 2,m B S iR
i oms L | 1,28 Tt 1,72 T e 2,21 2,0 | 2,92
0,84 1,08 1,26 1,47 1,68 1,89 2,0 | 328 | 2,31 | 2,80
0,70 0,88 1,08 1,23 1,40 1,88 1,75 | weetp | 193 | 3,19
0,56 0,70 0,84 0,98 T2 1,28 1, 40 Vel =y
i P 0,81 0,74 0,86 0,98 1,10 1,23 1,38
b T 0,33 0,63 0,74 0 04 0,95 1,08 1,18
R ] 0,89 0,69 0,78 0,88 0,98 1,08
e 0,83 061 0,70 o,m 0,88 e
— = 0,58 0,63 0,70 017
pa— 0,%0 0,56 0,62 '
i 0,44 0,49 0,54
— 0,47 051
pra— 0,39 a4 | | 20000
- N 0,39 280000 | ikl
i % Vi ke S | 730000 S ey
: P | 38000
NOTA +17) Para coda.velocidad directriz hay dos columnas de difersncias algebraices de pendlentes 's) Cvando eston e 29)Para wna 9 de | Que no Tligws en asla fable, ol porametre minime sorn ol

sncuentren en lo colmna de la lzquerda, ol poramelre minimo se leara sn ie primere columne de lo labla,

b) Cuonde 4slos ws encueniren en la columne de le derache, el nr-’nﬂu minime s lsera sn  una de los

evatro  uilimas colwmnas, de acusrdo con lao pendiente media de lu cvrva vertieal.. ( Este Uitime oo
apllco @ cominos de trochas ne dividides)

de mayer mognitud, que corresponde @ wne de lon diferencles Inmedistes,
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ALGEBRAICA DE PENDIENTES QUE PERMITEN EL SOBREPASO BAJO UNA ESTRUCTURA DE ALTURA MINIMA

PARAMETROS MINIMOS DE CURVAS VERTICALES CONCAVAS, EN FUNCION DE LA VELOCIDAD DIRECTRIZ Y LA DIFERENCIA

TABLA N2 I3

PARAMETRO DIFERENCIA ALBEBRAICA OE PENDIENTES EN % PARAMETRO MINIMO EN m.
MIN':'MO Va30Km/h | V=40Km/h { V=BOKwm/h| V=60Km/ h | V=TOKm/h | V=80Km/h | V=90Km/h | V=100Km/h | V=11OKm/h | V=120Km/h| V= I30Km/ b V=140Km/h Pendienle media de lo cwva, enirs
. == == | == =D | = =D = | =D | | =D | = | =D |Cm || | =D = | =D |E= = | = | =D o | =D 0%-2% | 2% ~4% 8% -7T% | T%~10%
L | 400 400 400 300
7,70 500 00 800 525
8,00 4,43 8,42 628 €28 T1a Tia
820 | 332 84 T1e 71a 800 309
844 | 3.50| 854 | 500 80 209 1 000
e, 3,06 | 3,88 | 35,28 | 4,28 s08 598 {000 e
335 [ 280 s,e8| 300 | 420 T Uooo 11t Tite 12850
s70] 232 | 6,72 | 3,8 | 4,32 tint | 250 1250 1428
10,73{ 2,24 | 8592 | 2,00 ] 2,36 3,36 | 3,48 1250 1 azs Taze T ess
_.,__.; :.:,_;; €.10 | 2,55 | 4,43 €93 | 3,54 \ 428 1588 1866 2000 |
1,56 6,30 £,i0 4,82 2,82 3,83 2,92 2,98 | 888@ 2 000 2008 2800
Tk b 2,10 | 3,81 | 2,88 | 3,00 2 000 2 500 2200 2857
t,480 EXH .68 43—,:!3 i,%8 5,08 2,2¢ | 2,80 2 300 s o587 3538 3543
1,25 | 3.4 | 1,47 | 5,82 | 1,72 | 8,10 | 1,28 | 2,63 | 2,21 | 2,26 zes7 || 8333 3335 2006
i V.08 | 865 F 1,28 | 2,00 | f,47 | 3,16 | 1,58 | 2,68 | 1,69 | 233 3 333 3 000 %000 So00
! 0,58 0.88 | 6,81 | 1,08 | 8,17 | 1,23 | 3,25 | 1,46 | 2,7t | 1,58 | 2,34 { 0,78 | 2,08 4 oo 5 000 5000
‘ o=y 0,70 | e i 2,40 | 1,50 | 2,10 | 1,34 [ 1,80 | 1,05 | t,m 2 000 s 714 ¢ 866
a 0.8t i 2,45 | 1,23 | 2,15 | V.56 | 1,92 | 1,47 | t.37 | t.09 | 1,81 ] 5718 e 665 ¥
i 0.53% 2,8 [1,08 1 207 ]| 1,18 [ 1,28 [r,28 | 1,784 1,37 | 1,82 | 1,87 | 1,85 6 588 Ti42
q N R e e 2,54 | 0,38 | 2,42 | 1,08 [1,87 |t1,08 | 1,78 | 1,28 | 1,84 | 1,3¢ | t,84 7142 6000
AN 2,60 | 088 | 2,23 { 098 | 2,00 |i,08 | t,80 | t02 | 1,88 | 1,23 [ 1,86 & 000 10000
i D 2,01 | 0,70 | £38 | 077 | 2,07 | 084 | 1,87 | 08 | 1,70 | 0,98 | 1,65 | 100600
i %23 | 6,58 | 25% | 062z | 2,58 | 067 | 1,94 | 0,75 | 1,76 | o8 | 1,33 | 12300
B Rt S s | 095 | 2,69 | 068 | 2,27 [ 052 | 2,00 | 088 | 1,00 | o6s | 1,58 | 14288
i 0,47 | 2,82 | 081 | 2,56 | 0,58 | 2,00 | 5,8 | 1,535 | 0,88 | 1,82 | 15000
i Gezm jemap | 0,32 | 3,00 | 042 | 2,32 | G,48 | 200 | 0,89 | 1,01 20000
e : @ |omed | 0,34 | wmcd | 0,3 | 2,28 | 0,52 | 1,98 | £9000
Gz Ques | mexlp | o33 | 2,41 " 30000
AL G | wmp | 35000

HOTA : 12} Pora cads vslocidod direstriz hay dos solummes de difereacles diysbraless da pandiontee 12 } Cuando €ates 82
sncueniren sa 3 colimno da la lrquierda, 8l peumetre miskmo 8s 1a3rd enle primewo setumns do e ishie .
b) Cusnds detes s enouentren s fa columna de lu derocha, el parametre minkwo 20 leare &n uno de bos
svatre witimas columnes, de ecuerdo con la pondlesta msdie ée la cwrve verticel.. (Esto dltimo 26
uplice o caminos da ltroches na dividides ).

Imed. *1/2 (W fa)

2% Pare una difcroncia oijedrelcs da pendigntes que ao flgure en eefs tdla, el wu’aﬂn alsime cord ol
ds mayor mogeitud, gus sorreepeanda @ ena de loa diferoncion inmediates. o

a’_hmm

[

He=4,50m (Alura minima da s estructura)
his 220m.( Alture del gjo del conductor)
h'= 0,20m (Altura del ebjate )
De: ( Distancio de sobroposs )




VOLUMENES DE TRANSITO, CON DETERMINADOS NIVELES DE SERVICIO, QUE PUEDE ADMITIR UN CAMINO DE DOS CALZADAS
DIVIDIDAS , EN FUNCION DE 8U PENDIENTE MEDIA GENERAL EN SECCIONES DE MAS DE 10 KILOMETROS DE LONGITUD

TABLA Nt 14

ZONA LLANA VELOF.'AX.PMRAN SEGURA PROPORCION DE CAMIONES, EN % ALTURA MEDIA SOBRE EL NIVEL DEL MAR, |caTEcoRiA DEL
EN METROS CAMINO : T
NIVEL DE SERVICIO "8 ° »130 Km / hore 10 15 20 28 30 38 40 45 80 1]
S00 |1000 | 1500 | 2000 | 2500 | 3000
27000 | 26000 | 25000 | 24000 | 24000 | 23000 | 22000 | 22000 | 21000 | 21000 | 1,0 [ 0,9 0,8 | 08 0,8 0.4
24000 | 23000 | 21000 | 20000 | 19000 | 18000 | 17000 | | 6000 | 1 8000 | | 8000 O RO 10 | o8 or | o8
23000 | 21000 | 19000 | 17000 | 16000 | 15000 [ 14000 | 1 3000 | 13000 (12000 | 1,4 |1 3 1 ) o9 | o,s
CARACTERISTICAS DEL VOLUMENES DE 21000 | 19000 | 17000 | 15000 | 14000 | 1 3000 | 12000( 11000 | {1000 | | 0000 1,6 [ 1,8 1,3 1,2 1,0 09 OEIEIAL‘.!:!:‘.
CAMINO TRANSITO MEDIO 20000 | 18000 | 16000 | 14000 | 13000 | 12000 | 11000 | 11000 9 000 8500 1,8 1,7 s 1,3 [X3 (P CORRESPONDIENTE
DIARIO ANUAL, 19000 | 16000 | 14000 | 13000 | 12000 | 10000 9500 9000 | 8300 7500 2.0 1,8 1,7 1,8 1,3 1,2 A SECCIONES DOE
ANCHO DE CALZADA 1217,50m. EN VEH /7 DIA 18000 | 16000 | 14000 | 12000 | 11000 | {0000 9000 8300 8000 7000 2,2 20 8 7 1,8 1,3 MAS DE 0 KiLO-
ANCHO DE BANQUINAS 13,00m. 18000 | 15000 | 13000 | 11000 | 10000 9500 8500 8000 | 7800 €500 24 | 2,2 2,0 19 B 1,8 MEYHOS .-BK
ANCRO DR CNTERGICANTIAL 114,00 17000 | 18000 | 13000 | 11000 | 10000 | 9000 8000 7500 | 7000 eso0 | 2.6 2,4 2,2 2,0 1,8 T el
17000 | 1 4000 | 12000 | 10000 | 9%00 8500 7500 7000 | €300 | 60 2,8 | 2,8 2,4 2,2 2,0 1,8
X 16000 | 14000 | 11000 | 1 0000 9000 | 8000 7000 | 6300 | 8000 sso0 | 3,0 | 2,8 28 2,4 2,2 2,0
VELOC.MAX. PONDERADA SEGURA PROPORCION DE CAMIONES,EN % ALTURA MEDIA SOBRE EL NIVEL DEL MAR
ZONA ONDULADA EN METROS CATEGORIA DEL
MIVEL DE SERVICIO *C" 110 =120 Km / hora 10 18 20 25 30 38 40 48 80 88 CAMINO : I
500 [ 1000 [1500 [2000]2500 [3000
26000 | 24000 | 22000 | 20000 | 19000 | 18000 | 16000 | 1 5000 |1 5000 | 1 4000 4 s 11 1,0 0,9 0,8
25000 | 22000 | 20000 | 18000 | 16000 | 15000 | 14000 | 13000 | 12000 | 12000 | 1,8 1,8 1,3 1,2 1,0 0,9
23000 | 20000 | 18000 | 16000 | 1 5C00 | 13000 | 12000 [ 11000 || 000 | | 0000 e 1,8 3 1,2 1 MR e
i CARACTERISTICAS DEL VOLUMENES DE 22000 | 19000 {17000 | 15000 | 13000 | 12000 | 11000 [ 1 0000 [ 9300 %000 |. 2,0 1,8 % 4 1,8 1,3 (B GENERAL, EN %,
CAMINO TRANSITO MEDIO 21000 | 18000 | 16000 | 1 4000 | 13000 | 11000 | 10000 | 9300 | 9000 | 8300 22 2,0 1,8 br 1,8 1,8 CORRESPONDIENTE
DIARIO ANUAL, 21000 | 18000 | 135000 | 13000 | 12000 | 11000 | 10000 9000 8500 8000 2,4 2,2 2,0 1,9 1,7 1,8 A SECCIONES DE
A e EN VEH/DIA 20000 | 1 7000 | 18000 | 13000 | 11000 | 10000 | 9300 | 8300 [ 8000 | 7300 26 | 2,4 | 22 | 20 | 1,8 | 1,7 | MAS DE 10 KO-
ANCHO DE BANQUINAS 1 3,00m. METNOS DE
ANEI0 OE GANTERO CeirTaat 4o s 20000 | 1 6000 | 14000 | 12000 | 11000 9500 9000 8000 | 7800 7000 2,8 2,6 2,4 2,2 2,0 e iy
19000 | 1 6000 | 13000 | 12000 | 10000 9000 300 7800 | 7000 | 6300 5,0 | 2,8 2,8 28 | 2,2 2,0
18000 | 18000 | 12000 | 11000 9500 8500 7500 7000 { 8500 6000 a8 | 22 3,0 2,8 28 24
17000 | 1%000 | 11000 | 10000 | 8300 7300 7000 €300 | 6000 | 3500 40 3,7 | ss 3,2 30 2,8
SR b il VELOC. MAX. PONDERADA SEGURA PROPORCION  DE CAMIONES,EN % ALTURA MEDIA SOBRE EL NIVEL DEL '“1‘ R Tl
80 Km /hore 2 5 8 12 15 AR 28 31 EN METROS CAMINO : 1
90-100 * / « 10 18 20 25 30 38 40 45 50 55 500 | 1000 | 1500 | 2000 250013000
25000 | 21000 | 18000 | 16000 | 14000 | 13000 [ 12000 | 11000 | 10000 | 9500 2,4 2,2 2,0 | 1,9 Y, 1,8
24000 | 20000 |1 7000 | 18000 | 13000 | 12000 11000 | 10000 9500 8500 2,6 2,4 22 2.0 1,8 Y PENDIENTE MEDIA
CARACTERISTICAS DEL VOLUMENES DE 23000 | 19000 | 17000 | 14000 | 13000 | 12000 | 10000 | 9800 | %000 | 8000 | 2,8 | 2.6 2.6 | 22 2,0 e GENERAL ,EN % ,
CAMINO TRANSITO MEDIO 22000 | 18000 | 1 6000 | 1 4000 | 12000 | 11000 10000 | 9000 | 8%0 rso0 | 3,0 | 28 2,6 2e | %2 2,0 :0:2:;:::“:
ANCHO DE CALZADA 12:7,00m. DIARIO ANUAL, 21000 | 17000 | 14000 | 12000 | 11000 9500 9000 | 8000 | 7800 | 7000 3,8 3,2 5,0 28 2,6 2,4 MAS DE 10 XILO-
ANCHO OE BANQUINAS ' 3,00 m. EN VEH / DIA 20000 | 16000 | 13000 | 11000 | 10000 | 8500 8000 | 7000 €500 | 6000 0 37 3,8 32 30 2,8 METROS DE
ANCHO DE CANTERO CENTRAL:1,00 m. LONGITUD
18000 | 1 5000 | 12000 | 10000 | 9000 8000 7000 | 6500 | €000 8500 | 43 4,2 3,9 3,7 3,4 3.2
17000 | 13000 | 11000 | 9500 | 8000 T000 €300 | 6000 | 8%00 8000 50 ar a4 41 a8 8,5




A

VOLUMENES DE TRANSITO, CON DETERMINADOS NIVELES DE SERVICIO, QUE PUEDE ADMITIR UN CAMING DE DOS TROCHAS
INDIVISAS,EN FUNCION DE SU PENDIENTE MEDIA GENERAL EN SECCIONES DE MAS DE 10 KILOMETROS DE LoNGITUD .

i

TABLAN® IS

o
AX. PONDER A 1 i
ZONA LLANA VELOC.MAX ADA SEGUR, PROPORCION DE CAMIONES, EN % ALTURA MEDIA SOBRE EL MIVEL DEL MAR CATEGORIA DEL
NIVEL DE SERVICIO “B " O Km/horo  (cathg M) B 14 18 | 23 28 | 32 | 37 [ 4 48 81 EN METROS CAMINO : Ty I
120-130 =/ * o 18 20 23 30 35 40 45 50 55 500 | 1000 | 1500 {2000 {2300 [3000 [3500 [4000
8000 | 8800 | 5600 | 8300 | 8100 | 4900 | 4700 | 4s00 | 4400 | 4300 [ 2,0 [ .8 0 1,5 1,3 1,2 1, 1,0
CARACTERISTICAS DEL VOLUMENES bE 5500 8100 | 4700 | 4400 | 4200 3300 | 3700 | 3500 | 3300 3200 { 2,1 | t,0 1,8 1,8 e 1,3 (153 0 :
CAMINO : 3000 4800 4100 3700 3400 3100 | 2900 | 2700 | 2800 2400 .2 40 1,8 () - 1,8 13 1,2 1,1 PENDIENTE MEDIA
TRANSITO MEDIO GENERAL, EN % ,
4600 | 4000 | 3800 | 3100 | 2800 | 2800 | 2400 | 2200 | 2000 | 1900 | 2,3 | 2! he 1,8 1,8 1,4 1,3 12 CohnEs B
ANCHO DE CALZADA @ 7,30 m. DIARIC ANUAL , v . RR EN
4200 | 3300 | 3100 | 2700 | 2400 | 2200 | 2000 | 1800 | 1700 | 1600 § 2,4 | 22 20 |19 s 1,4 1,3 A SECCIONES DE
ANCHO DE BANQUINAS « 3,00m. EN VEH /DIA MAS DE 10 KILO-
PORCENTAJE DE LONGITUD 3600 | 2900 | 2500 | 2100 | 1900 | 1700 | 18500 1400 [ 1300 |1200 | 2,8 | 24 22 2,0 I8 1T 1,8 3 P R
CON DISTANCIA DE VISIBILI- 3100 | 2300 | 2100 | 1800 | 1300 | 1400 | 1200 | 1100 | 1000 9% (| 2,8 |28 2. 1 22 (a0 e 16 1,8 LONBITUD
DAD PARA SOBREPASO MAYOR Nota : Los vekimanss bdio la i
2 450 | 80 % linoe equsbrada corresponden 2800 2200 1 800 1 500 I 300 1 100 1 000 900 850 7% 3,0 2,8 2,6 2,4 22 2,0 ¥ 1,8
i s @ cominos da catogorio II 2800 1900 | 18500 | 1300 | )1t00 1 000 850 800 700 650 3,56 |3,2 3,0 28 25 24 2.2 2,0
2300 | 1700 | 1400 | 1100 | 1000 8850 780 700 650 850 3,0 |37 58 | 32 30 2,8 28 2,3
VELOC. MAX. PONDERADA SEGURA PROPORCION DE CAMIONES, EN % ALTURA MEDIA SOBRE EL NIVEL DEL WAR,
£ ‘METROS
ZONA ONDULADA %0 Kn7hire (eeves 107 3 o | 13 16 |20 |23 |27 |30 |33 [ 36 N -METR CATEGORIA DEL
ek s o0 =/ 10 | 16 |20 | 25 | 30 |38 |40 | 46 | s0 | ss SAMive Ry B
= 0 {1000 | 1500 {2000 {2500 |3 3500 | 4000
e 12 UK:] 24 30 36 42 a7 53 59 68 29 200
CARACTERISTICAS DEL 5800 | 8160 | 4500 | 4000 | 3700 | 3400 | 3100 | 2500 | 2700 | 2500 TR N SR i
. CAMINO 8100 | 4300 | 3700 | 3300 | 2900 | 2700 | 240C | 2200 | 2100 1300 2,3 (2,1 ey lies e 1,4 1,3 e
ok i 00 | 3800 | 300 | 2800 | 2800 | 2200 | 2000 | 1800 | 1700 | 1eco | 2,4 |22 | 2,0 | 1o | 1.7 | 1.8 | e | 1.2
ANCHO DE CALZADA + 7,30 m. (CATEG. IT) TRANSITO MEDIO AP0 200, IR N0 [l 2000 IRE00 Lre0s0) ol . . ! : : PENDIENTE MEDIA
ANCHO DE CALZADA ' 6,70 m.(CATEG &I} 3800 | 3000 | 2500 | 2100 | 1900 | 1600 | 1500 | 1300 | 1200 | 1100 2,8 |24 22 1o e LY s i GENERAL ,EN % ,
ANGHD DE BANGUINAS 1 3,00m, (CATES. K} DIARIQ TANVAL, 3300 | 2200 | 2000 | 1700 | 1500 | 1300 | 1200 | (100 | 50 900 || 2,8 | 2,8 24 | 2,2 |20 | 1,8 | 1,6 | 1,5 | CORRESPONDIENTE
m:A:"ﬁ“::;:;:z:‘(uT“m EN VEH/DIA 2900 | 2200 | 1700 | 1500 | 1200 | 1100 950 $00 | 800 150 | s,0 |28 8 | e 2t 20 |18 | 1,8 :;“;“"::K:’fo_
CON DISTANCIA DE VISIBILI~- 2500 | 1800 | 1500 | 1200 | 1000 900 800 700 630 600 | 3,8 (3,2 S0 e te,e | 24 ] 28 2,0 METROS D&
Noto : Los volumenes bdjo la
DADTIARATSCEREEARD MATOR tinea quebrada correspondan 2200 | 1600 | 1300 | 1000 | 900 | 750 { 700 | 600 | 830 | %00 | 4,0 |37 |38 |3,2 |30 |28 |25 | 2S | LONGITUD
QUE 480m. ' 850 % a cominos de categoria IT e 850 T100 950 200 700 600 550 800 — 4,5 | 4,2 3, ® 3,7 3,4 8.2 2,9 t &
1900 | 1300 | 1000 850 750 650 850 500 — — | 8,0 |47 44 |4 |38 |3,5 [s3 |30
20NA MONTANOSA VELOC.MAX. PONDERADA SEGURA PROPORCION DE CAMIONES, EN % ALTURA MEDIA SOBRE EL NIVEL DEL MAR,
EN METROS
CATEG. If ' NiVEL DE SERVICIO "D" 60 -70 Km /hora 6 10 13 I8 20 24 27 31 34 38 CATEGORIA DEL
CATEG. I NIVEL DE SERVICIO "E” 8 -/ 10 15 20 | 25 30 35 | 40 45 50 55 CAMINO : I1y I
90 w/ = 1y i7 22 28 33 39 44 50 55 60 500 (/000 |I500 | 2000|2500 | 3000 |3500 | 4000
CARACTERISTICAS DEL 100 %/ = 13 19 25 31 37 43 48 54 60 85
CAMINO 43500 | 3700 | 3100 | 2700 | 2400 | 2200 | 2000 | 1800 | 1600 | 1800 2,4 |22 2.0 1y Paur Juns 14 h2 :
VOLUMENES DE 3800 3000 | 2400 | 2100 1800 1600 | 1400 | 1300 | 1200 1100 2,6 |24 2,2 2,0 1,8 1,7 L 1,3 ENOIENTE MEDiR
el ety ‘z-’o‘;'"»(m“ = TRANSITO MEDIO 3200 | 2800 | 2000 | 1700 | 1500 | 1300 {1100 [1000 | 90 | es0 [ 2,8 |28 |24 [22 [20 |18 | 1,6 | 1,8 || GENERAL,EN %,
:m :: BANQUINAS 1,80 :kur:s.h) DIARIO ANUAL, 2800 | 2100 1700 | 1400 1200 | it00 950 850 780 700 3,0 |28 2,8 2,4 2.2 2,0 1,8 1,8 20'"‘!3'0"35;'!
PORCENTAJE DE LONGITUD EN VEH/ DIA 2%0 | 1700 | 1400 | 1100 950 850 750 650 600 850 | 3,8 |32 30 (28 | 28 24 |22 2,0 uAe BE 16 Gio=s
CON DISTANCIA DE VISIBILI- 2000 | 1400 | 1100 950 800 700 | 600 850 500 - 4,0 | 3,7 3,8 |32 |30 2,8 |28 2,3 METROS DE
nozg sl ?":;E,_’"o BTN :T:::' Lon vslhminds ‘bejole 1800 | 1300 | 1000 | 800 700 | 600 | ss0 | — - — a5 Taz [ 39 |37 [34 [32 |29 | 27 || Loneimuo
a caminos de categorie IX 1600 | 1100 900 700 600 550 — — - — 6,0 |47 48 | 4 3,8 3,8 33 3,0
1500 900 700 600 500 — - — — — 6,0 |56 53 (4,9 | a6 43 4,0 3,7

et il



FENDIENTES MAXIMAS EN CURVAS HORIZONTALES

TABLA N21s

V: Velocidad directriz en Km /hara Ve: Velocidad de circulacion de los camionesde 150 Kq/HP.
L: Distancia aproximada desde comienzo de la pendiente hasta el centro de la curva horizontal

V=30Kmh V=40Km/h V= 50 Km A V=60 Km/h V= 70 Km /h
RADIO y_gi'zs Km/n:Ve= 8 Km/h {|Ve=37Km/h Ve=1IKm/h ||Ve=45Km/h |Ve= Il Km /h || Ve=53Km/h|Vez I13Km/|Ve= 60Km/h Vo= 13 Km/ RADIO
: L<40m [LD40Om L<6om |L>60m [[L< 80m [L >80m || L<IOOm |L>100m [[L < 120m |L> 120m ':‘
% % % % %", % %Yo % % % y
25 7,9 8,4 ) 25
30 ° 8,4 8,6 30
40 8,9 8,9 40
50 9,2 9, 6,8 T 50
60 10,0 9,2 7,2 12 60
70 " 9,3 7.3 7,3 , 70
80 " 10,0 8,0 7,3 7, 7,2 80
90 " " 8,0 7.3 7,2 90
100 i " " " 80 7.2 100
120 " " " " " 7,3 6,3 63 ! 120
140 " " " " " 8,0 7.0 6,3 140
l 6 o n .'. " " " " n 7'0 6'3 6'3 IGQ

NOTAS : |°)Los vdores de las

respecto de los ve'h cu
2°)Las pendientes maxim

ientes mdximas de la presente tabla, corresponden a curvas horizontales con giro a la derecha

los que suben. Para curvas con giro a la izquierda, no es necesaria la nducc|§n de'penrﬁentes
as de esta tabla se reduciran, de acuerdo @ su dtura sobre el nivel de! mar, segun grafico N°6
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CURVAS HORIZONTALES

DETERMINACION DEL RADIO MINIMO EN FUNCIONDE (p+f)y V(Km/h)

2
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EJEMPLO:

Esc. T (RADIOS de 0. a 200)
Esc. I (RADIOS de 100 a 2000)
Esc. IL (RADIOS de 1000 a 20000)

Ese. I
R=30m.y V=30.km/ h
p 0,061

Esc. IT
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pE 0028

Esc I

Rz H00.m. y V= 130.km/h
p 0,018
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DETERMINACION DEL RADIO MINIMOEN m. EN FUNCION DE LADISTANCIA DE DETENCION YLA

F R(m)

EJEMPLO:

PARAM =Zm. y D=150.m.(V=80.km./h)

Rmin =165.m.

DISTANCIA DE VISIBILIDAD

= 20t
M= R(i-cos )% .

g

FLECHA (M) ALOBSTACULO VISUAL .
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GRAFICO H-9

VISIBILIDAD PARA DETENCION EN CURVAS HORIZONTALES PARA CAMINOS DE DOS_

TROCHAS INDIVISAS (LOKGITUD DE LA CURVA MENOR QUE LA DISTANCIA DE DETENCION)

V o VELOCIDAD DIRECTRIZ, L« PENDIENTE LONSITUDINAL (MEGATIVAS EW LAD BAJADAS COM GIO A LA DERECKA O
R = RADIO. SUBIPAS CO GIRO A LA IIQUIERDA)Y POSITIVAS EN LAG JE GIRO CONTRARIO.
Dy = DISTANCIA DE DETENCION. A = ANGULD AL CENTRO (CASO EN QUE A SEA MENOR QUE A, OBTENIDO DE LA TABLA u°7)
C o ANCHOD DE CALTADA. m',. DISTANCIA DEL CENTRO DE LA CURVA A LA CUEEDA DE ViSiON.
v -
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DETERMINACION DE LA ZOKA DE VISIBILIDAD
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A) SOLUCION GRAFICA
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ALTURAS 0% LAS VIBUALES AXBK...5E' \ | R
ALTURAS 65 A D, ... Enltdm.
ALTURAS €N ALY, -...E' s D0 e,

1
|
L *
-8) AFL \ % /’ ALTURA AAXISA EX BETROS,
EJEMPLO UTICA \ 7 B% LAS OBSTRUCCIONES VISUALES
X / (RASANTE NORITONTAL)

V o 60 hayh. i J o 8coa~ um:

L. -a8% / 7
L it { R . 160m K ¢

A - 25°

LINEA SOBAL LA CUAL 89 BEd
SABIR CMTESECONES VISUAL

SE PARTE DEL PUNTO(S) DEL CLJE D6 ORDLRAIAS (V. S0 hm/b. & Lo45%)

TEAZAUPOSE UNA HORITONTAL NASTA R.160m. PURTO(?) ¥ LUEGO UNA

VERTICAL BASTA A.76° PUNTOLD). DESDE ESZ ULTINO PUNTO SE TRAZA

VEA BORIOSTAL BASTA VOLVER A R.¥60m PUNTO(4) ¥ DESDE ALLI

UNA VERTICAL NASTA LA ESCALA BE ASCISAS PUNTO(S) LEYENSOSE M) »G.30m.

NOTA:EREL PUNTO(S) S5 PUSDE LEER LA DISTARCIA 06 VISIBITOAD Ty
Dy 1.
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GRAFICO li-8-a
VISIBILIDAD PARA SOBREPASO EN CURVAS HORIZONTALES,
PARA CAMINOS DE DOS TROCHAS INDIVISAS

LONGITUD DE LACURVA MENCR QUE LA DISTANCIA DE SOBREPASO

¥ VELOCIDAD DIRECTRIZ 8 ¢ ANGULO AL CENTRO {CASO ENQUE A SEA MENOR QUE A; OBTENION DE LA TABLA NS T-a
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VELOCIDAD DE CAMIONES EN PENDIENTES
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GRAFICO II-13
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LONGITUD CRITICA DE LAS PENDIENTES
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LONGITUDES MAXIMAS, NO SUPERIORES A 4000.m.DE PENDIENTES
AISLADAS, QUE PRODUCEN UN GRADO TOLERABLE DE CONGESTION
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EJEMPLO: RESOLUCION
DATOS DESDE h=800.m.{ PUNTO A) SE TRAZA UNA VERTICAL HASTA i= 32% (PUNTOB)
Y DESDE ALLI UNA HORIZONTAL..
h = 800.m.S/NIVEL DEL MAR DESDE N=16 500. VEHIC/DIA (PUNTO C) SE TRAZA UNA HORIZONTAL HASTA pe=27%
1=32% (PUNTO D) Y DESDE ALLI UNA VERTICAL HASTA CORTAR LA HORIZONTAL ANTERIOR.
N'= 16,500 VEM./DIA ENEL PUNTO DE INTERSECCION (E) SE OBTIENE L=2800.m.

pc= 27% DE CAMIONES
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LONGITUDES MAXIMAS NO SUPERIORES A 4000.m DE PENDIENTES
AISLADAS, QUE PRODUCEN UN GRADO TOLERABLE DECONGESTION EN
CAMINOS DE DOS TROCHAS INDIVISAS DE CATEGORIAS I, IL YTV

© ALTURA k,EN METROS S/EL NMIVEL DEL MAR

ANUAL DE TRANSITD EN Z20NAS R

4000 3000 2000(8) 1000 500 O
l \ \ \\l\ \%L \[‘\ REDUCCION DE PENDIENTES SEGUN SUALTURA S/ELNIVEL DEL. MAR
¢ A i \ i EJEMPLO
N\ \ @ .| UNA PENDIENTE DEL 8% USICADA A UNA ALTITUD DE HASTA 500.m (PUNTO M) ES
e N ] EQUNVALENTE 4 Unia PENDIENTE CEL 8 % UBICADA A 4000.m. DE ALTURA
N \ \ N \‘ ~ e
NG \\ : P
- S S I :
N O RSN
: NN T \ \
N \.\\1’\ AN §\ N 3
[ XS -
N NUAC I \\\\\\\ \\ Lsep),
\ \\ \\,‘\l\\ \~\ \‘\\ *\ \Q\ 4 : e
A e AN ¢
: = 8
N & \
\\\?\ RN R N %,
: \\ P '% i . & S \\
: i o .
D ?B){‘“\—&\: = AN %\\\\\
] bt R 23 —
SE S ; —
% | ik % .
AN SO N A SN
e {224 = \,‘\\
N o R o \\ \'\_:%
‘.\ 1 ] 2
> s . e
———T ==
~ ~ "QL\ sl
"\_ : -=ad \‘.‘\-
! P
?
T T T 3 SR ST T / L~ < 6 O
2 pi0RES DE MmN METROS © 000 // //;/ 00
§000- 5000y 4l .
g . e /, A.
EJEMPLO ) & / //V 40008
DAYOS : ¢ 40001 A A
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1535% // o 7 2500
N2950. VEN. /DIA & 30004 P %
pcw 38 % DE CAMIONES ... gzm p f
assmucou:ossoamsaom(:},m:)-ﬁ /’/ // 1 L W
TEUNTOBIY BESDE Avt) UNA HORZONS E 2000, A ,/ 1500
DESDE H=950 VEH/DIA{PUNTO C) ¥ v // v
SE TRAZA UNA HORIZONTAL HASTA s :
pe= 38 % (PUNTO D) Y DESDE ALU UNA g 15007 P 4 —1.200
VERTICAL HASTA CORTAR LA HORIZONTAL 5 /1 pd 1 Q00
EN EL PUNTO DE INTERSECCION(E)SE & 120014 // e sl """"""."Qo g
CBTIENE L=iS00.m. g 10004 /// // - 8006
PERA OBTENER L0S VALORES DE o Yhm. O g y LK ,wg
DONOE LA VERTICAL D-E CORTAA LA $ 800 ¥ XA &6 &
LINEA DE TRAZOS (PUNTOFISETRAZA = 00, V YA/ \ >
UNA HORIZONTAL HASTA LA INTERSEC- &5 A1 '/ s00
SouOE 3% LEE 1o 1 2.6% Prowoness 3~ LA AN 2
DO LA VERTICAL A-B SE LEE ENLA & ALX w002

ESCALA HORIZONTAL INTERIOR (FUNTO M)
EL VAIOR Hm. =34 60m. NOTA:

ESTE GRAFICO CORRESPONDE A CAMINOS DE MONTANA DE VELOCIDAD MEDIA PONDERADA
SEGURA DE 70.Km./ HORA ANCHO DE CALZADA = 8 7TOm. ¥ ANCHO DE BANQUINAS = 2.00m.
{CATEGORIA 1)

NO OBSTANTE PUEDE APLICARSE A CAMINOS DE MONTARA DE CATEGORIAIL YIZ Y A
CAMINOS EN ZONAS ONDULADAS Y LLANAS.




GRAFICO II-17

VERIFICACION DE LAS LONGITUDES MAXIMAS DE PENDIENTES,
QUE PRODUCEN UN GRADO DE CONGESTION TOLERABLE, EN UN

CAMINO DE DOS TROCHAS INDIVISAS

SECCIONES DE LONGITUD NO SUPERIOR A 4 KILOMETROS

CASO A:CONJUNTO DE LONGITUDES DE LAS PENDIENTES. IGUALES A LAS MAXIMAS,
" GRADO DE CONGESTION IGUAL AL TOLERABLE

0>2%

A-1-3) . 2 A-1-b)

'/ RASANTE NTE

A-2-3) . A-2-b)

CA SO 8:CONJUNTO DE LONGITUDES DE LAS PENDIENTES MAYORES QUE LAS MAXIMAS,

GRADO DE CONGESTION MAYOR QUE EL TOLERABLE

“i°>296

B8-1-a)

B8—-2-9)

i=2%

NOTA: LOS VALORES DE¢ Y DE Hm SS OBTENDRAN DEL GRAFICO N°8. EN FUNCION DE LOS VOLUMENES D&
TRANSITO. SU COMFOSICION Y LA ALTURA MEDIA DE LA SECCION DE CAMINO SOBRE EL NIVEL DEL MAR
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SUPERIOR DE CATEGORIA
SOLO VALORES APROXINADOS

PODRAN ADOPTARSE VEL

EN 20NAS PROXIMAS A LAS URBANAS O EN ZNAS DE FRECUENTE FORMACION DE Hif
EN ESTE CASO LOS RADOS MINIMOS SE AJUSTARAN A DICHO PERALTE SEGUN TAB
LAS FEN&ENTIS MAXIMAS Y SUS LONGITUDES RESPECTIVAS CORRESPONDEN A Al
CON UN 30 % DE CAMIONES. .

EN ZONAS DE FRECUENTE FORMAC)
LLANURA Y 8§ % EN MONTARA.

LAS DISTANCIAS MINIMAS
CAMI;

DE DISE

EN SECCIONES DE

b4

DIRECTRICES

PASO: ZONA LLANA 80 % ; ZONA ON

PARA OTRAS AU
ON DE HIELO SOBRE LA

DE VISIBILIDAD PARA DETENCION
NG DE 3 Km.DE LARGO,EN
DULADA

50%

SUPERIOR E INFERIOR DE CATEGORIA L, E INFERI!
L0S VOLUMENES LIMITES MAS AJUSTADGS , SE DEBERAN 08

ELO EN LA CALZADA,
LAN®S . _

LTURAS DE HASTA B0OQ.m. SOBRE EL NIVEL DEL MAR Y TRANSITO
TURAS Y PORCENTAJES DE CAMIONES SE UTILIZARAN LS VAIDRES DE LOS GRAFICOSN® TiSyie
CALZADA PAVIMENTADA, LAS PENDIENTES MAXIMAS SERAN, EN LO POSIBLE,DEL 2% EN

N MANTENERSE EN TODO EL CAMINO.

DEBERA
LO POSIBLE DEBERA
Y ZONA MONTAROSA

URAN EN ESTAPLANILLA,
TENER DE LAS TABLAS H? 14 Y 15,

1 CUANDO NO SIGNIFIQUEN AUMENTOS APRECIABLES EN ELCOSTODE LA OBRA.
1 SE ADOPTARA UN PERALTE MAXIMO DE 6 %,

TRANSITD PROBABLE A LOS 25 AOS.. LOS VOLUMENES LIMITES
OR DE CATEGORIA ESPECIAL,,QUE FIG SN

HABER LOS SIGUIENTES PORCENTAJES DE LONGITUD QUE PERMITAN ELSOBRE~

30%.-

®®

PLANILLA N1
CARACTERISBTICAS DE . pISENO GEOMETRICO DE CAMINOS RUdALEb
CARACTERISTICAS PERALTE | RADIO MINIMO PENDIENTES MAXIMAS Y LONGITUDES JOISTMINIMA DE JANCHOS DE CORONAMIENTO TALUDES DEL  |ANCHOS DE CRuces {9
g - : HASTA soow S/0vEL_GEL tag (D) ["SeUS0 S atronn (o) [aras e ko rennocanmies | cow cewmos
oEL ::';:;‘ ‘Y::SL e TOPOGRAFIA ::'Skg- g DESEABLE |ABSOLUTO) Zéké"ifies &L%f:s#g';fnsn::hg‘é ::::.. coone foALZAD ANTERO| TOTAL ‘"gf,"‘su;‘“'" VOL TRANSITO PREVIS{VOL TRANSITO PREVIS
m;:lo A&E:._ DE DIREC- @ PEND. | LONG DISERO ClON |-PASO @ CENTRAL e TO EN TRENES POR |.TO EN VEHICULOS POR
CAMINOG oleEtiol 808 [TRO- TRIZ PEND LONGITUD @ 2 = DA
@ ? .CHAS ° Lol mts % V VOL. MAX|VOL. MIN]mte |mts fmts mts mts ./:AAAN- /BaRaN{ L< 10 | L >0 5 A a T ESg
o f h /u ms 1 /0 | mu mts mts A «DA et 1 et 10-100 | > 100|450 | 50 | 1500 |5000| 1500015000
WL B0  TOmL |2 sl A 150 8 1200 700 2 |1400| 3 3800 — 260 |8s0 | 7s0 350 |& 1100 |>3300 1:6 | 1:4 [1:3 |12 | 3300{>20300 | OIF tav | DIE NI, | DIE nv. b bloiE . |oiE i [0F . (DF K, |0F N
ONDULADA | 110 8 800 500 3 40| 4 2100 — }es 240 | 50 350 | 1100 (>33004 1:6 | 1:4 [1.3 | 1:2 |5 3300 [>2e1300 . - % > B L TRGR (AR LT *
$000| TOTAL LLANURA | 130 8 1200 700 3 340 | 3 3800 — |260 |2e0 | 750 300 & 400 122500 | 1:6 [1:4 [ 1:2 fiul | 2500 (22000 i ' SOl o e T s
1 A (] 42 | ONDULADA 1o 8 800 500 3 sS40 s 1400 -_ 185 | 740 | 750 300 |2 400 (22500 | 1:6 | 1:4 (12 ks | A 2500|a2000 5 i b e Rl by £
13000 PARCAL montalosaf go | 10 350 | 220 4 | 330| 6 1000 — J'1o jz40 | 700 | 300 |3 1.00 |sz00fr3 uig |y | b & 2100 |2 1800 . . ¥ o L s Bk T T
1500 UANURA 120 8 800 800 3 540 | 3 0 3800 | 220 | aoo 730 3.00 —_ 13.30 f u:4 |14 |12 u% 1330 830 |AnveL % A i : ¥
b4 A |[mRCAL| 2 fowoutapa | 100 8 600 400 3 s40 | 5 o 670 | 160 | 680 | 730 3.00 — |'330 }u4iefr2 [td] 1330| e3 L " o il R R L
5000 mnTaRosa | 70 | 10 250 160 5 240 7 270 380 | 90 |4 | er0 200 — fiworo fi2 ""5 uklusl 1az0| e 2 » x Wl SN TR 1R L)
500 | MRCAL LLANURA - 1o 8 800 500 3 540| 5 670 - 185 | 740 730 3.00 — |!330f14 jua iz fuuz] 130 8 “ o lanver; v lbmed] * | ¢ foawa] B
m A |o sk 2 ONDULADA 8o 10 430 300 4 330 | 6 480 — 135 | 610 670 330 — 1330 f1:3 |13 12 [ub] 1330 830 0 " i %t R - * X
1500 |coNTROL|  wonmahosa | 60 0 180 120 s 240 | 7 380 3100 75 | 400 | 6710 1.50 — 70 | 12 m% m% “’[z' 0! 830 " - " O RO B “ “
g 150 i LLANURA 100 8 600 400 4 330| € — —_— IVGD_, 680 670 3% —_ 1330 § 1:4 |1:3 {122 m{, 1320 830 N L ” “ pirec] * R TV
w A o] 2 | onoulada 7 0 250 160 5 240 | 7 3100 - 90 | 470 | @70 330 = |'330 k2 k2 fu~jnf] as0| a0 o " % A IR R % 3
300 MONTAROSA 40 10 80 50 8 180 | 5 1000 — 45 | 260 800 .25 —_ 850 u% |.|§ X m% 8501 700 * = * widf i 2 b ¥ o
o LLANURA 0 ] 520 300 5 20| 6 —_ — 138 |60 | so0 150 — 900 fi:2 12 [ublut] sw| oo " . PRI TR i sy (e “ w
g <150 2 |orouana 50 10 120 80 6 10| 8 - - 60 | 330 | 600 L50 —_ 9.00 |2 |12 n% ugl soo| roof * ' 2 R ERE " .
wontaROsa | 30 10 40 23 7 160 | 10 - —_ 30 | 190 600 1.00 - 8.00 m% u-;- né‘,- u% am| 700 “ - e, B R DR iy “ .
EL VOLUMEN MEDIO DIARIO DE TRANSITO DE DISERO DEBERA CORRESPONDER AL

EN CASO DE LLEVAR BARANDA DE SEGURIDAD, EL ANCHODE LAS BANQUINAS SE AUMENTARA EN 0,50m..
ANCHO DESEASLE >11.00 m., EN ZONA LLANA U ONDULADA .__

EN ZDMAS ONDULADAS, CON GRAN PORCENTAJE DE EXCAVACION EN K(CA, LDS TALUDES DEL TERRAPLEN SERAN LOS QUE
CORRESFONDAN A CAMINOS DE ZONA MONTANOSA, DE LA MISMACATEGOR!A ..

EN ZONAS MONTANOSAS,SIN APRECIABLE PORCENTALE DE EXCAVACION EN ROCA, LGS YALUDES DEL TERRAPLEN SERAN

LDS QUE CORRESPONDAN A CAMINOS DE ZONA ONDULADA DE LA MISHMA CATEGORIA ...

1 POR LA NATURALEZA DE LOS SUELOS ALGUNOS DE LOS TALUDES FidADOS EN LAPLANILLA , KO PUDIERA MANTENERSE,
PODRAN ACEPTARSE TALUDES MAS TENDIDOS. .  EN CASOS DE EXCEPCION Y POR CAUSAS FUNDADAS POOTAN PROYECTARSE
TALUDES MAS EMPINADOS, SIEMPRE QUE LA NATURALEZA DE LOS SUELDS LO PERMITA. =

PARA CAMINOS DE CATEGORIAT Y ESPECIAL , SE PROYECTARA ESTRUCTURA UNICA PARA CANTERO CENTRAL DE HASTA 800,
DE ANCHO,Y ESTRUCTURA 'lDEPENDIENTE PARA CANTERO CENTRAL DE ANCHO MAYOR. ..

ELTIPO DE CRUCE CON CAMING Y FERROCARRIL QUE FIGURA EX LA PLANILLA, ES ELACONSEJABLE PARA CONDICIONES
MEDIAS. . NO OBSTANTE ES RECOMENDABLE QUE SURJA DE UN ESTUDIO ECONOMICO DE LOS CASOS PARTICULARES




PLANILLA Ne¢1
CARACTERISBTICAS DE . pISENO GEOMETRICO DE CAMINOS RURALES
CARACTERISTICAS PERALTE | RADIO MINIMO PENDIENTES MAKIMAS ¥ LONGITUDES  JOISTMINIMA DE JANCHOS DE CORONAMIENTO TALUDES DEL ‘lucnos DE cRhRuces @@
CATEGORIA|  BASICAS 3 e e S LHETN ) wswmné TERRAPLEN SEG.IOBRAS De ARTE oy
oti VOLUMICON- | yg VELO VALORES VALORES LIMITES ShvoL  |PARA [PARA f's‘li'*“w“ S:J::ASG:?GDU;
TRAns | TROL TOPOGRAFIA} CIDAD DESEABL UTOJDESEABLES _|DE TRANSITO DIARIO DE |oeren|sosre{CA2 rerovoracf © i VOL TRANSITO PREVIS{VOL TRANSITO PREVIS
m;:n .f:’E.- DE DIREC: @ PEND. | LONG £RO CION |-PASO @ CENTRAL ; [hrestetess TO EN TRENES POR |.TO EN VEHICULOS POR
CAMINO A TRIZ PEND | LONGITUD 150 DIA DIA
190X T:ﬁ;a @ & mts mts f VOL, MAX]|VOL, Min]mte |mts [mts mts mts | Saanan-|Soanand L< 10 | L >0 T Ts.ﬂ?ﬂ o bl N
® ‘ﬂ!" /., /0 mts /o mts mts mts - DA «DA e - 0-10 [10-100| > 100 |50 s00 1500 | 5000| 1500015000
lesrenar |is000] romae. [st2s2 LLANURA 150 8 1200 700 2 |1400| 3 3800 — 260 [as0 | 750 350 |a 1100 [>3300 1:6 | 1:4 [1:3 |12 |> 3300|>2x300 | OIF NV | DIE tiv. | DIF My, bE MiDIEN. |DIF & [DF N [DIF N, [DtF N
ONDULADA 1o 8 800 500 3 540 | 4 2100 -— 185 | 740 7.50 350 | 11.00 [>3300f 1:8 | 1:4 |1:3 | 1:2 |5 3300 [>2¢1300 " i v s e kg by " i
$000| TOTAL LLANURA | 130 8 1200 700 3 40| 3 3800 — {280 | 260 | 730 300 |a 400 (32500} 1:6 | 1:4{1:2 fiyt | 2500 |2 2000 ¥ i o e Y i
4 A ] £4+2 | ONDULADA 1o 8 800 500 3 s40| S 1400 — 185 | 740 750 300 |3 400 22800 | 16 | 1:4 (12 frt ;aoo 22000 * b el R » 5
13000/ PARCAL wontAROSA | 80 | 10 350 220 4 | 33| 6 1000 — |J1o |s40 | 700 300 |3 1.00 |s2100] 3 uz'- |;|~'é 115 & 2100 |a 1600 " v " i Bl vl Bl B
1500 UANURA 120 8 800 800 3 540 | 3 w0 3800 | 220 | 200 7.30 3.00 — 13.30 | :4 | 4|2 uiz- 1330 | 830 |ANVEL > B “ " leamay v ' ~
b A [meRcaL| 2 | owoutapa 100 8 600 400 3 s40| s a0 670 | 160 | 680 | 730 3.0 — |1330fuajua 2|kl 3s0| a3 . . Ly o L el S .
5000 MONTAROSA 70 0 250 160 5 240 | 7 270 380 | 80 |4 | 670 200 — |1070 fr:2 "|5 mlé [ 70| 830 iy » N i i e 4 .
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SOLO VALORES APROXIMA
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DE DISENO

EN ZONAS DE FWEN\'E FM
LLINUM Y 8 %EN

MADOS LOS

PARA

EL VOLUMEN MEDIO DIARIO DE TRANSITO DE DISERO DEBERA CORRESPOMDE !
SUPERIOR DE CATEGORIA IT, SUPERIOR E INFERIOR DE CATEGORIAL, E

VOLUMENES LIMITES MAS AJUSTADGS, SE
FODRAN ADOPTARSE VELOCIDADES DIRECTRICES MAYORES, CUANDO NO smnmwtu AUMENTOS APRECUBLES m:wosmu: LA 0BRA.
EN ZONAS PROXIMAS A LAS URBANAS O EN ZDNAS DE FRECUENTE FORMACION DE HIELO EN LA CALZADA, SE ADOPTARA UN PERALTE MAXIMO DE 6 %,
EN ESTE CASO LOS RADIOS MINIMOS SE AJUSTARAN A DICHO PERALTE SEGUN TABLA NS .

AS n»ptms MAXIMAS Y SUS LONGITUDES R!SPECTIVAS CORRESPONDEN A ALTURAS DE HASTA 500.m. SOBRE EL NIVELDEL MAR Y TRANSITO
CON UN 30 % DE CAMIONES. .

ALTRANSITO PROBABLE A LOS 25 AROS ...
mramon nse CATEGORIA ESPECIAL ,QUE nsuuu EN ESTAPLAMILL

TENER DE LAS TABLAS'N® 14

LOS VOLUMENES LIMITES

A,SoN

OTRAS ALTURAS Y PORCENTAJES DE CAMIONES SE UTILIZARAN LOS VALORES DE LOS GRAFICOS N' TiSyie

DISTANCIAS MINIMAS DE VISIBILIDAD PARA DETENCION

s
EN SECCIONES DE CAMING
PASO : ZONA LLANA 80%

RSE EN TODO EL CAMI

M&ON DE HIELO SOBRE LA CALZADA PAVIMENTADA ,LAS PENDIENTES MAXIMAS SERAN, EN LO POSIBLE,DEL 2% El

ION DEBERAN MANTENE! NO. .
NG DE s Km. DE LARGO, EN LO POSIBLE DEBERA HABER LOS S$IGUIENTES PORCENTAJES DE LONGITUD QUE PERMITAN EL SOBRE ~
ZONA ONDULADA'S0% Y ZONA MONTAROSA 30 %

®®

EN CASO DE LLEVAR BARANDA DE SEGURIDAD, EL ANCHODE LAS BANQUINAS SE AUMENTARA EN 0,50m. ..
ANCHO DESEASLE 311.00 m., EN ZONA LLANA U ONDULADA ..

EN ZONAS ONDULADAS, CON GRAN PORCENTAJE DE EXCAVACION EM KOCA, LOS TALUDES DEL TERRAPLEN SERAN LOS QUE
CORRESFONDAN A CAMINOS DE ZONA MONTANOSA, DE LA MISMA CATEGORIA ..

EN ZONAS MONTANOSAS,SIN APRECIABLE FORCENTAJE DE EXCAVACION EN ROCA, LOS TALUDES DEL TERRAPLEN SERAN

LDS QUE CORRESPONDAN A CAMINOS DE £ONA ONDULADA DE LA MISMA CATEGORIA

S! POR LA NATURALEZA DE 10S SU!LOS ALGUNOS DE LOS TALUDES FiJADOS EN lAl'LMilLA KO PUDIERA MANTENERSE,
PODRAN ACEPTARSE TALUDES MAS TENDIDOS..  EN CASOS DE EXCE PCION Y POR CAUSAS FUNDADAS FOCRAN PROYECTMREE
TALUDES MAS EMPINADOS,SIEMPRE QUE LA NATURALEZA DE LOS SUELDS LO PERMITA.

PARA CAMINOS DE CATEGORIAT Y ESPECIAL , SE PROYECTARA ESTRUCTURA UNICA PARA CANTERO CENTRAL DE HASTA &00.
DE ANCHO, Y ESTRUCTURA uuen:um:mté PARA CANTERO CENTRAL DE ANCHO MAYOR. ..

ELTIPO DE CRUCE CON CAMINO Y FERROCARRIL QUE FIGURA EN LA PLANILLA, ES EL ACONSEJABLE PARA CONDICIONES
MEDIAS. . NO OBSTANTE ES RECOMENDABLE QUE SURJA DE UN ESTUDIO ERONOMICO DE LOS CASOS PARTICULARES .
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EN 20NAS PROXIMAS A LAS URBANAS O EN 20NAS DE FRECUENTE FORMACION DE HIELO EN LA CALZADA, SE ADOPTARA UN PERALTE MAXIMO DE 6 %,
EN ESTE CASO LOS RADIOS MINIMOS SE AJUSTARAN A DICHO PERALTE SEGUN TABLA N3 .

LAS PENDIENTES MAXINAS Y SUS LONGITUDES n:sPecnvu CORRESPONDEN A ALTURAS DE HASTA 500.m. SOBRE EL NIVEL DEL MAR Y TRANSITO
n: ms:uo CON UN 30 % DE CAMIONES..  PARA
IAS DE FRECUENTE FORMA &cm DE HIELO SOBRE LA CALZADA PAVIMENTADA, LAS PENDIENTES MAXIMAS SERAN, EN LO POSIBLE,DEL 2% E
umun Y 8 % ENMONTA
LAS ISTANCIAS MININAS DE VISIBILIDAD PARA DETENCION DEBERAN
mscecma DE CAMING DE 3 Km. DE LARGO,EN LO POSIBLE ote:n HABER ms smunznm ronc:uruﬂ DE LONGITUD QUE PERMITAN EL SOBRE ~
Nomnumuio%. 50% Y ZONA MONTAROSA 30

OTRAS ALTURAS Y PORCENTAJES DE CAMIONES SE UTILIZARAN LOS VALORES DE LOS GRAFICOS N! TLiSyie
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SOLO VALORES APROXIMADOS  LOS VOLUMENES LIMITES MAS AJUSTADJS ,SE DEBERAN OBTENER DE LAS TABLAS'N® 14 Y 1S, (7) ANCHO DESEASLE 311.00 m., EN ZONA LLANA U ONDULADA ..
PODRAN ADOPTARSE DIRECTRICES , CUANDO NO SIGNIFIQUEN AUMENTOS APRECIABLES EN ELCOSTODE LA 0BRA ..

EN ZOMAS ONDULADAS, CON GRAN PORCENTAJE DE EXCAVACION EM ROCA, LDS TALUDES DEL TERRAPLEN SERAN LOS QUE

CORRESFONDAN A CAMINOS DE ZONA MONTANOSA, DE LA MISMA CATEGORIA ..

EN ZONAS MONTANOSAS SIN APRECIABLE FORCENTAJE DE EXCAVACION EN RO(‘.I LOS TALUDES DEL TERRAPLEN SERAN

DS QUE CORRESPONDAN A CAMINOS DE 7ONA ONDULADA DE LA MISMA CATEGORIA ...

SI POR LA NATURALE ZA DE 10S SUELOS ALGUNOS DE LOS TALUDES FiJADOS EN LAPLANILLA , KO PUDIERA MANTENERSE,
PODRAN ACEPTARSE TALUDES MAS TENDIDOS. . EN CASOS DE EXCEPCION Y POR CAUSAS FUNDADAS POORAN PROYECTRSE
TALUDES MAS EMPINADOS,SIEMPRE QUE LA NATURALEZA DE LOS SUELOS LO PERMITA.

PARA CAMINOS DE CATEGORIA T Y ESPECIAL , SE PROYECTARA ESTRUCTURA UNICA MA CANTERO CENTRAL DE HASTA £00n .
DE ANCHO, Y ESTRUCTURA NDEPENDIENTEg PARA CANTERO CENTRAL DE ANCHO MAYOR. ..

ELTIPO DE CRUCE CON CAMINO Y FERROCARRIL QUE FIGURA EN LA PLANILLA, ES ELACONSEJABLE PARA CONDICIONES
MEDIAS._  NO OBSTANTE ES RECOMENDABLE QUE SURJA DE UN ESTUDIO ECONOMICO DE LOS CASOS PARTICULARES .
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